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Na zdjeciu Janusz Faber z 
Oswiecimla, ktory w 1982 ro- 
ku zdobyl tytut wicemistrza 
Polskl w klasie EX — se- 
niorow, przy swoim pyknic 
wykonanym modelu plywa- 
fccym. 

Fot. J. Ziolkowski 



IV MPZYWOJEWODZKIE 
ZAWODY MODELI PLASTYKOWYCH 

W dniach 9—10 marca 1985 r. odbyly si? IV Miedzywojew6dzkie Zawody 
Modeli Plastykowych i I Og61nopolskie Eliminacje do Mistrzostw Polski, 
zorganizowane przez Klub Modelarski „Wilga" przy Zakladowym Domu 
Kultury „Stomil" w Grudzia.dzu. 

Do zawod6w stane.lo 20 modelarzy z 23 modelami z nast^pujacych klu- 
bow: 

..Smigielko" — Warszawa, 

„Samolocik" — Toruri. ' 
..Samolocik" — Grubno, 
„WUga" — Grudziadz. 

W sobots, 9 marca, po otwarciu konkursu i przyjeciu modeli, wyswietlo- 
no rzadko pokazywane na ekranach filmy lotnicze. Przez caly dzien czyn- 
na byla gielda materialow modelarskich i czasopism o tematyce lotniczej. 
W godzinach popoludniowych komisja dokonywala szczegolowej oceny mo- 
deli. Sedzia. glownym by! ob. Marek Wierzchowski z Torunia. 

W niedziele. 10 marca, urza.dzono wystawe. pokonkursowa modeli i sej- 
mik modelarski. 

W godzinach popoludniowych, przy wsp61udziale protektordw lej impre- 
zy — dyrektora Domu Kultury Zakladow „Stomil" oraz kierownika 
Aeroklubu Grudziadzkiego i entuzjastow lotnictwa, zakoriczono zawody 
oglaszajac wyniki konkursu i wreczaja_c nagrody. 

WYNIKI 



Kategoria F4 IB 

1. Marck Wierzchowski — Torun 

2. Kazlmierz Paczkowskl — Grudzia.dz 


UH-1D 
Walrus 


88,75 pkt 
41,2 


Karton6wki 

1. Henryk Abramski — Grudziqdz 

2. Marek Rzendkowskl — Grudziqdz 


ta-7 
Mi -24 


33,75 
32,5 


Kategoria F-4 IC 

1. Henryk Henke — Grudziqdz 

2. Kajetaru Muslalkowski — Warszawa 

3. Jaroslaw Zwollnskl — Grudzia.dz 

4. Grzegorz Maleckl — Grubno 

5. Adam Skupnlewskl — Warszawa 

6. Marek Rzendkdwski — Grudzlqdz 

7. Kazlmierz Paczkowskl — Grudzl^dz 

8. Henryk Abramski — Grudziqdz 


Kruk 
FW-190 
Gawron 
Mustang 
K 1-48 
Mustang 
A 2 
Karas 


90,37 pkt 

82,5 

78,75 

74,75 

63,5 

57 

53 

47,5 


Kategoria F-4 IC Juniorzy 

1. Slawomlr Szwaba — Grubno 

2. Robert Rutkowskl — Grudziqdz 

3. Robert Kochan — Torun 

4. Robert Glaszka — Grubno 

5. Aleksander Zawadzki — Torun 

6. Jacek Lewandowski — Torun 


t.a-7 
Po-2 
DH-2 

Hurricane 
Hurricane 
A 20 G 


67,25 pkt 

59.5 

55 

53,75 

45,5 

43,75 


Kategoria F-4 IC Mlodzicy 

1. Ratal Tryjankowskl — Grudziariz 

2. Sebastian Sawlcki — Grudziadz 

3. Arkadiusz Rychlowski — Grudzla.dz 

4. Przemyslaw Glaszka — Grubno 


Czapla 

Jak-lM 

TS-11 

A via B-3S 


57 pkt 

55 

45 

42,25 


Kategoria F-4 IA Seniorzy 

1. Eugeniusz Sobczyk — Grudzia.dz 


P-23 Karas 


76,125 pkt 


DRUZYNOWO: 
I. ..Wllga" — Grudziadz 
n. ..Samolocik" — Torun 

III. ,, Samolocik" — Grubno 

IV. ,, Smigielko" — Warszawa 




712,14 pkt 
253 
243,75 
146 



Puchar zdobyli modelarze grudziqdzcy. 

Drugi puchar „Grand Prix" otrzymal Eugeniusz Sobczyk za model sa- 
molotu P-23 Karas precyzyjnie wykonany w skali 1:25. Najwyzsza. lokate 
uzyskal pieknie wykonany model samolotu rolniczego PZL 106 Kruk. 
Wszystkim uczestnikom wreczono dyplomy i odznaki pamiatkowe. 

CZESLAW SZACHN1TOWSKI 
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SLUBUJE 
CI, 

POLSKIE 
MORZE... 



„Slubufc Ci, polskle morze, ze ja, 
zolnierz Ojczyzny, wierny syn mo- 
jego narodu, nigdy Cic; nie opusz- 
czq. (...) Przywrocone Ojczyznie na 
wieki pozostaniesz polsklm mo- 
rtem!" 

Te slowa wypowiedzieli w pa- 
miQtnych dniach rnarca 1945 roku 
zolnierze 1 Armii WP podczas za- 
slubin z odzyskanym Baltykiem. 

Dluga i niezwykle ciezka byla dro- 
ga bojowa polskich zolnierzy wio- 
daca nad polski Baltyk. Wiele mu- 
sieli stoczyc bitew, wiele przelac 
krwi, by wyzwolic Kolobrzeg, Gdy- 
nia, Gdansk, Kamien Pomorski i 
inne miejscowosci Pomorza Wschod- 
niego i Zachodniego. Jak notowal 
frontowy kronikarz z tamtych dni, 
zolnierz polski „szedl ku morzu sta- 
rym, historycznym szlakiem, kt6rym 
niegdys wojska Boleslawa Krzywo- 
ustego szly odbija6 Pomorze, szla- 
kiem kt6rym w 1121 roku przez 
Kolobrzeg na Szczecin polskie orly 
dotarly nad morze, aby tu wbic 
swoje znaki. Nie przychodzimy na 
te ziemie jako obey, ale jako 
msciciele dawnych plemion slowian- 
skich, jako zisciciele starej polskiej 
my£li o morzu". 

Powr6t nad Baltyk wiosna. 1945 
roku byl heroiczny i radosny, ale 
gdy min$lo upojenie wolnoSciq i 
zwyci^stwem, czekal ogrom pracy. 
Gdansk, Szczecin, Kolobrzeg i inne 
miasta nadbaltyckie byly zniszczo- 
ne prawie jak Warszawa. Rozbite, 
peine wrak6w kanaly i baseny 
wszystkich port6w, zniszczone urza.- 
dzenia przeladunkowe, sparalizo- 
wany transport, brak kadr, sprzetu, 
pradu, srodk6w do zycia, wszystkie- 
go. Bylo tylko jedno — pasja do 
pracy, entuzjazm tworzenia nowej, 
liczacej sie, na swiecie gospodarki 
morskiej oraz silnej strazy ojezy- 
stych granic nad Baltykiem. 

W wyniku zwyciestwa nad hit- 
lerowskimi Niemcami w 1945 roku 
Polska odzyskala ponad 500-kilo- 
metrowy dostep do Baltyku — W 
historycznych granicach piastow- 
skich. Wymagalo to stworzenia sil- 
nej i nowoczesnej Marynarki Wo- 
jennej, zdolnej zapewnic nienaru- 
szalnoS6 i bezpieczenstwo granicy 
morskiej kraju oraz pasa w6d 
przybrzeznych a takze bezpieczen- 
stwo zeglugi i pokojowej gospodarki 
morskiej. ' 

Zalazkiem morskiej sily zbrojnej 
naszego panstwa byl sformowany 
jesienia 1944 roku na ziemi lubel- 
skiej 1 Samodzielny Morski Bata- 
lion Zapasowy, kt6ry mial wyszko- 
li6 niezbedne kadry oraz stanowi6 
baze. organizacyjna. Marynarki Wo- 
jennej. W kwietniu 1945 roku ba- 
talion przybyl do plonacego jeszcze 



Gdanska i Gdyni. 7 lipca 1945 roku 
ukazal sie. rozkaz naczelnego do- 
w6dcy WP, powoluj^cy do zycia 
Dowodztwo Marynarki Wojennej. 
G16wnym problemem organizacyj- 
nym utworzonego dowddztwa bylo 
przygotowanie odpowiednich kadr 
oraz wyposazenie mlodej floty w 
niezbedny sprz^t i uzbrojenie. Nie- 
zwykle wazne dla rozwoju Mary- 
narki Wojennej bylo zorganizowanie 
systemu szkolenia kadr. Juz jesie- 
nia. 1945 r. powstala Szkola Specja- 
listow Marynarki Wojennej. Wiosna. 
1946 roku powolano do zycia Ofi- 
cerska. Szkole. Marynarki Wojennej, 
ktdra. w latach 1955 — 56 prze- 
ksztalcono w Wyzsza. Szkole. Mary- 
narki Wojennej z siedziba. w Gdy- 
ni. 

Z rdznych stron swiata cia.gne.li 
polscy marynarze rozproszeni przez 
wojn§, wracali do Gdyni, dzwigali 
z ruin Hel i Kolobrzeg, Gdansk i 
Szczecin. Wr6cily ze Szwecji inter- 
nowane tarn w 1939 roku okr^ty 
podwodne „Sep", „Rys", „Zbik", 
statek szkolny „Dar Pomorza" oraz 
kuter patrolowy „Batory". W kilka 
miesiecy p6zniej sprowadzono do 
kraju 4 przedwojenne tralowce — 
„Rybitwa" „Mewa", „Czajka" i 
„Zuraw". W tym samym czasie 
przybyly do Gdyni 23 okr^ty prze- 
kazane Polsce przez Zwiqzek Ra- 
dziecki. 

Po kilku latach intensywnej sluz- 
by na morzu stare okrety ziastepo- 
wane byly bardziej nowoczesnymi, 
budowanymi rdwniez w naszych 
stoczniach lub przekazywanymi 
nam przez Zwia.zek Radziecki, jak 
w 1970 roku wsp61czesny niszczy- 
ciel rakietowy „Warszawa". 

Obecnie wszystkie okre.ty bedace 
na wyposazeniu Marynarki Wojen- 
nej PRL calkowicie odpowiadaja 
wspolczesnym potrzebom i warun- 
kom skutecznych dzlalan obronnych 
na Baltyku. W sklad Marynarki 



Wojennej PRL wchodza. r6zne ro- 
dzaje i typy okre.t6w: niszczyciele, 
okre,ty podwodne, scigacze okre.t6w 
podwodnych, tralowce i kutry tor- 
pedowe oraz okrety rakietowe. 
Sile. naszej Marynarki Wojennej 
znacznie zwieksza lotnictwo mor- 
skie, artyleria nadbrzezna, oddzialy 
inzynieryjne oraz sluzba l^cznosci. 
Nalezy rowniez podkreslic fakt, ze 
potencjal bojowy Marynarki Wojen- 
nej zwielokrotnia braterstwo broni 
w ramach Ukladu Warszawskiego z 
Flota. Baltycka. ZSRR i Ludowq 
Marynarka Wojennq NRD, wsp61nie 
strzegacymi pokojowych osiagniqc 
panstw socjalistycznych. 

Dzie.ki trudowi i wysilkowi kilku 
juz pokoleri polskich marynarzy, 
portowc6w, rybakow i stoczniow- 
c6w jestesmy, pod wzgl^dem po- 
siadanego potencjalu, Hczqcym sie. 
na swiecie producentem statkow, a 
takze panstwem o rozbudowanej 
flocie handlowej i rybackiej. Okolo 
trzysta statkow Polskiej Marynar- 
ki Handlowej dociera prawie do 
wszystkich port6w swiata, nasze 
statki rybackie lowi^ na odleglych 
lowiskach, dostarczajqc do kraju 
przeszlo 750 tys. ton ryb rocznie. 
Wydajnie pracuja. nasze porty. W 
gospodarce morskiej znajdujq za- 
trudnienie tysia.ee ludzi. Posiadamy 
szeroki dostqp do morza — od 
Fromborka do Swinoujscia. 

Juz 40 lat trwa pokojowa straz 
ludowej Marynarki Wojennej nad 
Baltykiem. Marynarze swa. wysok^ 
^wiadomoscia. obywatelsk^, dobrym 
wyszkoleniem, doskonal^ znajo- 
mo^ciq morskiej sluzby niejeden 
raz dawali przyklad godnych obron- 
c6w morskich granic. Dla nich slo- 
wa slubowania bohaterskich zolnie- 
rzy z Kolobrzegu s^ wskazaniem, 
iz morza i osisgnie.c Polski Ludo- 
wej nalezy nadal wiernie strzec. 

SM 

Fot. St. Pudlik 




U RYBNICKICH MODELARZY RAKIETOWYCH 





Kazraierz Kuska — szel modelarni — z grupa. wychowank6w. Na zdjeclu modele 
rakietoplandw KC z Mistrzostw Polskl — 1982 I. i Mistrzostw Swiata — 1983 t. 



Dzlesieciolecie swego istnienia obcho- 
dzil we wrzesniu ub. r. osrodek mode- 
larstwa, dzialajacy przy Ognisku Fracy 
Pozaszkolnej w Kybniku. Dziesiec lat 
w zyciu takiej plac6wki z pewnoscia 
nie jest cala modelarska epoka, wiele 
bowlem raamy w kraju modelarni legi- 
tymujacych sie. dluiszym stazem pra- 
cy. Wszakze okres ten pozwala juz na 
dokonanle pewnych podsumowan, zbi- 
lansowanle sukcesow i poratek oraz 
na wyciagniecie odpowiednich wnio- 
skbw. Dla sportowcbw, tym samym i 
dla modelarzy, okazja do rozliczenia sie 
z pracy sa roznego typu zawody, ml- 
tyngi, wystawy i korikursy. Takiego 
podsumowania, a jednoczesnie uczcze- 
nta wtasnego Jubileuszu dokonali rybnic- 
cy modelarze na lotnisku w Lisich 
Katach w czasie Mistrzostw Polski Mo- 
deli Kosmlcznych w 1984 r. Dowiedli 
onl, ze w klasie rakletoszybowcow ste- 
rowanych radiem (S.8E — ich specjal- 
nosc) sa bezkonkurencyjni. Im to wla- 
snie przypadly wszystkle medalowe 
miejsca. Rowniez w innych rozgrywa- 
nych konkurencjach dali o sobie zna6 
rywalom. tacznle w owym roku z Gru- 
dziadza wywiezll ptec rnedali, w tym 
dwa zlote, jeden srebrny i dwa brazo- 
we. 

Jubileusz ten dodatkowo uczcil Wi- 
told Tendera, ustanawiajac w klasie 
S8E na mledzynarodowych zawodach 
w miejscowosci Jambol rekord Polski 
wynikiem 5'20". Dla obserwatora z zew- 
natrz Jest rzeeza. oczywista, ze grupa 
modelarzy rakietowych z Hybnika owoc- 
nle wykorzystala ten dziesiecloletni 
okres pracy. 

Majac na uwadze ogolnie znane trud- 
nosci polsklch modelarzy, ciekawi by- 
lismy, jaki patent na sukcesy maja 
rybniczanie. Sukcesy odnoszone od kil- 



ku lat nie tylko na zawodach krajo- 
wych, lecz miedzynarodowych. Intere- 
sowato nas tez, jak oceniaja. wlasne sily 
przed zbliZajacymi sie Mistrzostwami 
Swiata Model! Kosmicznych. Ta cieka- 
wosc zaprowadzila nas do Hybnika na 
ul. Hibnera, przy kt6rej od ponad roku 
znajduje si? modelarnia naszych boha- 
ter6w. 

Ich pracownla mlesci sie w partero- 
wyrn, wolno stojacym pawilonie o po- 
wierzchni okolo 220 m«, zbudowanym 
przez Mledzyzakladowa Rybnlcka Sp6l- 
dzlelnie Mieszkaniowa. Budynek ten 
przez jakis czas zajmowala szkola, ale 
dziekl zabiegom dyrekcji ogniska i 
przychylnemu stanowisku wladz Wj- 
dzialu Oswiaty Urzedu Miejskiego zo- 
stal on przekazany mlodziezy modelar- 
skiej. Lokal zaadaptowano bez wiek- 
szych nakiaddw finansowych, sami mo- 
delarze dokonali jedynie pewnych za- 
bieg6w. Teraz budynek ten z powodze- 
niem spelnia wszelkie wymaganla, jakie 
stawia sie. potnieszczeniu zakwallfikowa- 
nemu na pracownie. modelarska. Szcze- 
gdlnie rzuca sle. w oczy jego przestron- 
nosc oraz wyJa.tkowo dob re oswletlenie 
jarzeniowe. , 

Ze wzgledu na dostateczna liczbe. po- 
mleszczen jedna pracownla (o po- 
wierzchni okolo 50 m 2 ) sluzy do pro- 
wadzenia za.|e6 praktycznych i teore- 
tycznych, w oddzielnym lokalu usta- 
wiono maszyny, gdzie obrabia sie drew- 
no i metal. limy pok6J wydzielony jest 
dla modelarzy wykorzystujacych przy 
budowie modeli wlokno szklane 1 we- 
glowe. Sw6J wlasny kat maja rbwniez 
instruktorzy, w ktbrym miejsce znalazly 
zdobyte przez modelarzy trofea i bibllo- 
teczka. W pawilonie tym zapewnione 
sa. r6wnlez wlasciwe warunki sanitar- 
no-higienlczne. Tak oto wyglada uprosz- 



czony obraz bazy lokalowej rybnickich 
modelarzy. 

Patrzac dzisiaj na modelarnie — m6wi 
jej wspblorganizator Jerzy Marklton — 
mozna dojsfi do blednego wniosku, ze 
nasi modelarze maja. droge. do sukces6w 
uslana przyslowlowymi rdzami, Aby so- 
bie wyrobic prawdzlwy obraz o wa- 
runkach, w jakich przyszlo nam pra- 
cowac w ciagu tych dzlesieciu lat, mu- 
sze. rzucii troche swlatla na okres mi- 
niony. ot6z w latach szesddziesiatych 
w naszym miescle dzlalala mini-mode- 
larnla przy Szkole Podstawowej nr 1. 
Tarn miedzy innyml x ja polknalem 
bakcyla modelarstwa. Podstawowym 
mankamentem tej pracowni bylo to, 
ze prowadzono w niej jedynie szkole- 
nie podstawowe i to wylacznie dla dzie- 
ci szkolnych. Po ukonczeniu s:koly pod- 
stawowej stracilem prawo uczestnicze- 
nia w zajeciach modelarskich. Wraz 
z innymi kolegami, kt6rych spotkal ten 
sara los, postanowilismy powoiac do 
zycia nowa modelarnie dostepna dla 
wszystkich pragnacych majsterkowac. 

Nasz pomysl chetnie zostal przyjety 
w Ognisku Pracy Pozaszkolnej, ktdrej 
owczesnym dyrektorem byl milosnik 
modelarstwa mgr Janusz Sporek. Wraz 
z decyzja poplyne.ly na ten eel plenla- 
dze. Juz 1 wrzesnia 1974 roku oglosi- 
liSmy calemu miastu, ze przy ul. Wo- 
dzislawskiej 46 dziala nowa modelarnia. 

Przez kllka lat, ze wzgledu na brak 
kadry instruktorskie, zaje,cia prowadzo- 
ne byly dwa razy w tygodnlu. Maly 
pokdj (okolo 30 m ! powierzehni), w 
jaklm rybniccy entuzjaSci modelarstwa 
urzadzili swoja pracownie> pozwalal tyl- 
ko na szkolenie podstawowe. 

To jednak — m6wl dalej p. Marki- 
ton — nie satysfakcjonowalo nas. Na- 
szym pragnieniem bylo poszerzenle za- 





Modelarze z Hybnika specjalizuja si« w budowie rakletoszy- 
bowcow sterowanych radiem. Opr6cz tego rtiwniez modele 
innych klas sa obiektem ich zainteresowan. 



Do grona wyr6zniaj^cycb sie w pracy modelarzy naleza.: 
stojqcy od lewej K. Wos, K. Kublak, S. Blazk6w. 
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kresu zajec oraz udosttjpnienie mode- 
larnl dla mlodziezy we wszystkie dnl 
tygodnia. Przelom w tym wzgledzle 
nastapil dopiero w 1977 r., kiedy do 
naszego grona dolaczyl Henryk Szen- 
dzielorz. Doswladczony raodelarz, zaj- 
mulacy sie zagadnlenlaml modelarstwa 
od 1958 r.? w lalach sledemdzlesiatych 
speclallzowat sie w budowie modeli la- 
talacych na uwiezl. Jednak nasz pelny 
plan szkolenlowy mogt by6 realizowa- 
ny dopiero od 1979 r., wtedy bowiem 
pozyskallsmy trzeclego instruktora, Ka- 
zlmierza Kuske. kt6rego specjalnoscla 
byly modele rakiet. Od tego czasu 
modelarnla zaczela pracowai na pelnych 
obrotach. 

Szczescle modelarzy z ul. Wodzlslaw- 
sklej nle trwalo jednak dlugo. W lu- 
tym 1980 r. na skutek zwarcla insta- 
lacll elektrycznej lch pracownia sta- 
nela w plomleniach. Nlewiele sprzetu 
1 materialbw zdolano ocalic. Jednak 
dzlekl niespozytej energil modelarzy, 
moralnemu i flnansowemu wsparciu 
dyrektora mgr. Jerzego Michalsklego — 
w kr6tkim czasle po spaleniu Ognisko 
Pracy Pozaszkolnej znow oferowalo 
mlodziezy zajecia z modelarstwa. 

Nledlugo po objeciu funkcjl in- 
struktora — m6wl p. Kazimierz Kus- 
ka — jednoglosnie zostalem wybrany 
szefem tejze modelarnl. Od tego mo- 
mentu, choclaz praca byla zespolowa, 
ja oficjalnle odpowiadalem przed prze- 
loionymi za program 1 wynlki szkole- 
nia mlodzieiy. Wierzylem, ze przy tej 
obsadzie instruktorskiej jestesmy w sta- 
nie poprowadzle zesp61 do sukcesow. 
Zaproponowalem kolegom, by oprocz 
szkolenia podstawowego specjallzowac 
sie w budowie modeli rakiet. Moja 
propozycja zostala zaakceptowana, totez 
niezwlocznie przystapllismy do realizo- 
wanla zalozonych plan6w. 

Na efekty nle trzeba bylo dlugo cze- 
kac. Juz w 1982 r. na Mistrzostwach 
Polski Modeli Rakiet w Torunlu, w 
klasie S4C (w grupie Junior6w) plerw- 
sze miejsce zdobyt Tadeusz Blaut, a 
miejsce czwarte Piotr Rojek. W grupie 
seniordw, w klasie S4C wywalczyli I m 
— Henryk Szendzielorz, III m — Jerzy 
Przybyla I IV m — Kazimierz Kuska. 
Od tego czasu sa zespolem modelarzy 
liezacym sie. w kraju. 

Obecnie nasza. amblcja. Jest — kon- 
tynuuje p. Kazimierz, aby nazwiska 
os6b z naszej grupy modelarskiej wpl- 
saly sie do kroniki swiatowego mode- 
larstwa rakietowego. 

Gdy zapytalem p. Kazimierza, co spo- 
wodowalo, ze sukcesy przyszly tak szyb- 
ko, uslyszalem slowa: Wsp61na solidna 
praca nas wszystkich, razem mozna 
wiele. Do tych skromnych s!6w dodaj- 
my wiecej: praca ludzi pelnych po- 
myslbw i inicjatywy, ludzi tw6rczo 
niecierpllwych i nlespokojnych, nigdy 
nie liczacych spolecznie przepracowa- 
nych godzin. Ludzi, kt6rych zarliwy 
trud i nlespozyta energia sa. motorem 
postepu i rozwoju modelarstwa rakie- 
towego w Polsce. 

Od kilku lat nowoscia w modelar- 
stwie rakietowym sa. rakietoszybowce 
sterowane radiem. Juz trzy razy z 
udzialem zawodnikdw budu.1a.cych te 
modele odbyiy sie zawody mledzynaro- 
dowe. W tym roku po raz plerwszy 
konkurencja ta zostanle oficjalnie wla.- 
czona do Mistrzostw Swiata. W impre- 




Modelarze rakietowt z ROW w 1982 wystartowali na mistrzostwach Polski modeli 
kosmicznvch w Lisich Ka.tach w klasie S8E z eksperymentalnymi modelarnl zdoby- 
waja.c: pierwsze miejsce Witold Tendera, drugie Stefan Rojek, trzecie Kazimierz 
Kuska. Na zdjeciu od lewej: K. Kuska, H. Szyndzlelorz, w. Tendera, S. Rojek. 



zie swoj udzial zapowiadaja. modelarze 
z Rybnika, ktdrzy od 1982 roku spe- 
cjallzuja. sie w budowie rakietoszybow- 
cbw. W tej klasie zanotowali pierwsze 
osia.gnlecia. Na Mistrzostwach Polski 
MK w 1982 r. uplasowall sie na I. II 
1 III miejscu. Rok 1983 pod tym wzgle- 
dem zaliczaja. raczej do nieudanych. 
Pr6bowali swych sll rdwnieZ na arenie 
mledzynarodowej. Czy beda. ,,czarnym 
koniem" tegorocznych Mistrzostw Swia- 
taT Jaka. maja. szanse na mlejsca rae- 
dalowe? 

Faworytaml w tej konkurencji — m6- 
wi Henryk Szendzielorz — sa zawod- 
nlcy z USA, Bulgarii 1 ZSRR. My, 
skromnie m6wia,c, tez nle stolmy na 
straconych pozycjach. W kazdym badz 
razie nie czujemy respektu wobec ry- 
wall. 

Juz dzlsiaj na mistrzostwa mamy go-, 
towe modele. Moge powledzlee, ze pod 
wzgledem konstrukcji opracowane sa. 
pertekcyjnie. W tej sferze mamy swoje 
przemyslenla 1 zaprezentujemy rywalom 
wlasne rozwiazanla. Jedynym naszym 
zmartwlenlem jest brak serwomecha- 
nizm6w. Na uzbrojenle dw6ch modeli 
otrzymamy mikroserwa od koleg6w z 
Muszyny na zasadzie koleienskiej wspol- 
pracy. Wiele do zyczenla pozostawiaja. 
silnlki produkowane przez J. Tomaszew- 
sklego. Ale dokonuja_c w nlch pew- 
nych modyfikacji przynajmnlej usuwa- 
my grozbe rozerwania modelu. Innym 
naszym zmartwlenlem jest brak aku- 
mulator6w do zasilania aparatury zdal- 
nego sterowanla. Mo±e sie rbwniez oka- 
zac, ze martwimy sie nlepotrzebnie . W 
tej chwlll np. nie wiadomo, czy na te 
impreze pojedziemy. 

Rozmawiaja.c o problemach, z Jaklml 
borykaja. sie badz co badz potencjalnl 
kandydacl do kadry narodowej, nle 
moglem nie zapytac o pomoc, jakiej 
udzlela rybnicklm modelarzom ich ma- 



cierzysty aeroklub, wszak reprezentuja. 
oni Osrodek Modelarstwa Aeroklubu 
ROW. W tej kwestil otrzymalem jedno- 
mySlna. odpowiedz: pomoc aeroklubu 
dla modelarni polega na przydzlelenlu 
5 plytek balsy na jednego aktualnego 
wyczynowca w clagu roku (plus zble- 
ranie skladek i stemplowanie Ucencjl). 

Jeieli wyjedziemy na Mistrzostwa 
Swiata — mysll gtosno Witold Tende- 
ra — bedziemy startowa6 tez w klasie 
S4B (druga nasza specjalnpsc). W kla- 
sie tej mamy do opatentowanla pewien 
pomysl, kt6ry ujawnimy dopiero po 
zawodach. Nie zdradzajqc tajemnicy 
konstrukcji powiem tylko, ze udosko- 
nalenie chronl rakletoplan przed uszko- 
dzenlem go w momencle zakonczenia 
pracy sllnlka i zapalenia sie mieszanki 
odpowiedzialnej za wyrzucanie rakieto- 
planu z korpusu rakiety. Mamy po- 
mysl na wyprodukowanie z metallzo- 
wanej folll pollestrowej tworzywa przy- 
pominajacego swolmi wtasclwosclaml 
monokote, tworzywo produkowane w 
krajach Europy Zachodnlej. Mysle, ze 
w pr'zyszlo^cl, amatorskim sposobem, 
takie krajowe monokote wyprodukuje- 
my, przynajmniej dla wlasnych po- 
trzeb. 

W ciagu tych dziesieciu lat, jakie 
minely od plerwszego dnla zajeft w mo- 
delarnl przy Ognisku Pracy Pozaszkol- 
nej, modelarze z ulicy Hibnera zgroma- 
dzlll 6 zlotych, 4 srebrne, 7 brazowych 
medall. A takie nazwiska jak: Skrzy- 
piec, Tendera, Rojek, Szendzielorz, KuS- 
ka sa. na liscie najlepszych modelarzy 
rakletowych Polski, zas W. Tendera i H, 
Szendzielorz zostall najlepszyml spor- 
towcami-modelarzaml 1984 r., nie wy- 
mieniajac licznych modelarzy, kt6rzy 
odbywaja. szkolenie podstawowe z za- 
kresu modelarstwa lotniiczego kosmicz- 
nego 1 okretowego. 

Z. GONTARZ 



BALONY NAD ZAMOJSKIM RATUSZEM 



Modelarstwo balonowe staje sie coraz 
bardziej popularne, szczegblnle wsr6d 
mlodziezy szkolnej. Przekonall sie ° tym 
organizatorzy I Wojew6dzkich Zawo- 
d6w Modeli Balondw na Ogrzane Powle- 
trze o Puchar Przewodnlcza.cego MRN w 
Zamosciu. Na starcle stanelo wprawdzle 
tylko 7 druzyn, a komlsja sedzlowska 
miala do oceny 7 modeli, ale o rosna.- 
cej popularnoscl tego sportu na Zamojsz- 
czyznie swiadczyl olbrzymi tlum widz6w 
zgromadzonych na renesansowym Rynku 
Starego Mlasta. To duze zainteresowanie 
zawodaml ze strony mieszkanc6w mla- 
sta utwierdzilo organlzatorbw — ZW 
LOK, Aeroklub Zleml Zamojskiej 1 Klub 
Garnlzonowy Technicznej Szkoly Wojsk 
Lotniczych — w przekonanlu, ze lmprezy 
tego typu sa. potrzebne. Nie tylko bo- 
wlem popularyzuje sporty lotnicze lecz 



rownlez wychodzq naprzeclw spolecz- 
nym oczeklwanlom. Znaczenie zamojs- 
kich zawod6w wzrosnle, gdy w przyszlym 
roku zostana. zaproszone druzyny takie 
z innych wojewodztw. Rozszerzenie tej 
imprezy na caly region Srodkowowscho- 
dnl jest konleczne ze wzgledu na jej 
wyJa.tkowy charakter w tej czescl Pol- 
ski. 

Nagrode glowna. — puchar przewod- 
nlcza.cego zamojskiej MRN — zdobyla 
druzyna z Mlodzlezowego Domu Kultu- 
ry w Zamosciu, ktora zgromadzlla 225 
punktbw, drugle miejsce w rywallzacjl 
druzynowej wywalczyla reprezentacja 
Klubu Modelarstwa Lotnlczego 1 Kosml- 
cznego ,,Loclk" z Technicznej Szkoly 
Wojsk Lotniczych w Zamosciu, ktora 
uzyskala 165 punkt6w, a trzecie druzyna 



LOK z Tomaszowa Lubelsklego — 100 
pkt. Indywldualnie najlepsza okazala 
sie zatoga w skladzle: Wojciech Mosor, 
Maciej Herda i Grzegorz Krawczyk z 
LOK Tomaszow Lub. 228,6 pkt., rniejsca 
kolejne zajely zalogl: 2. Darlusz Woj- 
niak — MDK Zamose 93,0 pkt.; 3. Ro- 
man Bikowskl 1 Robert G6ra — MDK 
zamose 44,0 pkt,; 4. Bracia Jacek 1 Ja- 
roslaw Gorzkowscy — MDK Zamose 
41,0 pkt.; 5. Adam Sawczynskl i Sylwe- 
ster Domlenik — KMLiK „Locik" TSWL 
Zamoic 25,2 pkt.; 6. Andrzej Mazurek 
i Pawel Traca — KMLIK „Locik" TSWL 
ZamoSc 21,4 pkt.; 7. Ireneusz Smyk i 
Piotr Sprawka — KMLIK „Locik" 
TSWL Zamos6 13,6 pkt. 

WITOLD KORNET 



MODEL. ARZ 




Skonstruowar: Robert Radwahski 
Aeroklub Stalowa Wola 

V-MISTRZ POLSKI JUNIOROW 1984 
180, 180, 180, 180, 180,163, 153 = 1216 



45. 



MECHANIZM URUCHA MIAN1A/ 
WYLACZMKA 



DO HOIJU 




1050 



LACZNIKI SKRZYDLA - DRUT STALOWY 3 mm 3 szt. 




_SZ5_ 



,Sosna2x'10 



15 ,20 .20 ,25 30 35 x11 



Zebra1^6 sklejka2 



40 . AO 



40 




PROFIL STATECZN1KA Podz.Vl 




DurolQ 8 



-x10 



spoi wo! wikol , distal 
pokrycie: papier japoSiski cienki 



OUUGOSd 1050 mm 

ROZPIETOSC 2170 mm 

POW. SKRZYDtA 29,73dm' 

POW.STATECZNIKA 3,88dm' 

POWCALKOWITA 33,61dm' 
MASA 




J=lLE SKRZYDLA Podz.t-1 



Bdso3x20 




MODEL SZYBOWCA KLASY 

F1A 

^efir'SWOffi 

P0DZ.1-4(*1) 



RYS.OPRACOWAL: f- SZWEDO 



MODELARZ 



MISTRZOSTWA 

PAfiSTW 
SOCJALISTYCZNYCH 

W dniach 21—27 maja 1985 r. w miejscowoscl Alkersleben 
k. Erfurtu (NRD) rozegrano kolejne Mistrzostwa Panstw Sot 
cjalistycznych w klasach modelt swobodnie latajqcych oraz 
szybowcach RC klasy F3B. W zawodach wzlely udzial re- 
prezentacje narodowe 9 paristw (w tym dwie reprezentacje 
NRD). Druzyna polska, kt6rej kierownlklem byl mgr Ry- 
szard Kunze, a trenerem mgr Pawel Wlodarczyk wystarto- 
wala w nieco oslabionym skladzle, bez kilku bardzo dobrych 
zawodnlkdw, kt6rzy z rdznych wzgle,d6w nle mogli wyjecnac 
w tym terminie z kraju. Ponadto przyspleszenie termiiijU 
przeprowadzenia zawod6w (tradycyjnle odbywaly sie. one w 
czerwcu) nle bylo korzystne dla reprezentacJL Polskl, gdyi 
zabraklo czasu na wlasclwe wyszllfowanle formy. Mlmo te- 
go uzyskano kilka wartosclowych wynlk6w. W klasie FIB 
debiutujqcy w reprezentacjl Krzysztof R6zycki z Poznanla 
(student Politechnlki) zdobyl wsp61nle z We.grem Krusz- 

' nai'em Jozsefem brsizowy medal. Brazowy medal zdobyll 
takze druzynowo nasi reprezentancl w sllnikdwkach. Bardzo 
dobrze spisali sie, w tej klasie szczeg61nle Piotr Plachetka 
1 Tadeusz Piatek, kt6rzy po dogrywkach zostali lndywidual- 
nle sklasyfikowani w pierwszej dzteslqtce. Niezle radzill so- 
bie r6wniez nasi mlodzi zawodnicy w klasie F3B. Cezary 
Zdr6Jkowski z Warszawy mlal nawet szanse na medal, ale 
brak noszen w czasle kilku jego ostatnich lotdw zdecydowal, 
ze ostatecznie zajal 6-te mlejsce. PonlzeJ oczekiwafi wypadli 
szybownicy. Warto Jednak zaznaczyc, ze startowali w plerw- 
szym dniu zawod6w, w ktbrym panowaly wyjatkowo trudne 
warunki atmosferyczne (deszcz 1 sllny wlatr). O wyniku tu- 
taj decydowalo w wiekszym stopniu szcze£cie, ktorego na- 
szym reprezentantom tym razem zabraklo. Uzyskane wynlki, 
Jak r6wniez prezentowany przez naszych modelarzy pozlom 
wskazuja^ na to, ze nie be,da. oni bez szans na medalowe lo- 
katy w zblizaj^cych sl^ Mlstrzostwach Swlata pod warun- 

kiem znacznie lepszego przygotowania treningowego szcze- 
golrue w trudnych warunkach atmosferycznych. 



Klasa F1A 



punktow 



7 X 180 = 1260 + 240 + 166 
7 X 180 = 1260 + 240 + 41 
7 X 180 = 1260 + 233 
6 X 180 + 104 = 1184 

5 X 180 + 166 + 112 = 1178 

6 X 180 + 84 = 1164 



3676 
3633 
3575 
3526 



1. Li Sung Chan — Korea 

2. Preuss Manfred — NRD I 

3. Orel Jaromir — CSRS 

11. Stefan Jurczeniak — Polska 

12. Stanlslaw Kublt — Polska 
14. Czeslaw Zlober — Polska 

Druzynowo: 

1. NRD I 

2. ZSRR 

3. Korea 
5. Polska 

Klasa FIB 

1. Andriukow Aleksander — ZSRR 

7 X 180 = 1260 + 240 + 300 + 360 + 420 + 307 

2. Gey Andreas — NRD I 

7 X 180 = 1260 + 240 + 300 + 360 + 420 + 298 

3. Krzysztof R62yckl — Polska 

7 X 180 — 1260 + 240 + 289 
Krasznal Jozsef — We.gry 

7 X 180 •= 1260 + 240 + 289 

14. Poczobut AndrzeJ — Polska 

5 X 180 + 177 + 159 = 1236 

23. Tuklendorf Zbigniew — Polska 

5 X 180 + 82 + 137 = 1119 




Druzynowo: 

1. NRD I 

2. ZSRR 

3. CSRS 

5. Polska 

Klasa F1C 

tt Muchin Aleksander — ZSRR 

7 X 180 — 1260 + 240 

2. Korban Slergiej — ZSRR 

7 X 180 = 1260 -fr 240 

3. Kim Zong Hi — Korea 

7 X 180 = 1260 + 240 

8. Plachetka Piotr — Polska 

7 X 180 = 1260 + 240 

9. Pia.tek Tadeusz — Polska 

7 X 180 ■= 1260 + 240 
16. Ochman Jan — Polska 

5 X 180 + 174 + 173 = 

Druzynowo: 

1. NRD 

2. ZSRR 

3. Polska 

Klasa F3B 

1. Chalupnicek Vaclaw — CSRS 

2. Horvath Janos — Wegry 

3. Kohn Gerhard — NRD II 

6. Zdrdjkowskl Cezary — Polska 
10. Zyga Leszek — Polska 

15. Bartoszewski Marek — Polska 

Druzynowo: 

1. W«»gry 

2. CSRS 

3. NRD I 
5. Polska 

Og61na punktacja punktowa: 

1. NRD I 

2. ZSRR 

3. CSRS 

4. Polska 

4. We.gry 

5. NRD II 

6. Korea 

9. Bulgaria / 
10. Kuba 



3780 

3743 
3722 
3615 



+ 300 + 360 4- 420 + 480 
+ 300 + 360 -f 420 + 440 
+ 300 + 360 + 420 + 301 
+ 300 + 222 
+ 295 
=■1247 



3780 
3776 
3767 



20 350 
20 093 
20 017 
19 699 
19 174 
18 588 



58 573 
58 573 
58 006 
57 461 



6 pkt 
15 pkt 

17 pkt 

18 pkt 
18 pkt 
23 pkt 

27 pkt 

28 pkt 
31 pkt 



STANlStAW KUBIT 



ZGRUPOWANIE KADRY NAR0D0WEJ 



W dniach 3 — 7 maja 1985 r. w Centrum Szybowcowym w 
Lesznie odbylo sie. zgrupowanie treningowo-eliminacyjne 
kadry narodowej. W jego ramach rozegrano w kazdej klasie 
od 20 — 27 lot6w elimlnacyjnych, w tym takte szereg lot6w 
tzw. ,,dogrywkowych", w kt6rych czas lotu mierzono do 
240 1 300 s. Celem zgrupowanla bylo wylonienie reprezernta- 
cji Polski na Mistrzostwa Panstw Socjallstycznych (NRD — 
maj 1985) i Mistrzostwa Swiata (Jugoslawia — sierpleA 1985 r.). 
W lotach elimlnacyjnych uzyskano naste.puja.ce wynlki: 

Klasa F1A 

1. Stefan Jurczeniak — Aer. Zagt. Mledzlowego 

2. Waldemar Mroczek — Aer. Wroclawskl 

3. Stanislaw Kubit — Aer. Gllwlckl 

4. Czeslaw Zlober — Aer. Gllwickl 

5. Piotr Zajdel — Aer. Gllwickl 

6. Roman Golubowskl — Aer. Blalostockl 

7. Krzysztof ste.zalski — Aer. Wroclawskl 

Klasa FIB 

i, Krzysztof R6zyckl — Aer. Poznanskl 



4672 pkt 

4357 „ 

4258 „ 

4218 „ 

4123 „ 

4030 „ 

3078 „ 



4394 pkt 



2. Zbigniew Tuklendorf — Aer. Wroclawskl 4367 „ 

3. Eugenlusz Cofalik — Aer. ROW 4173 „ 

4. Andrzej Poczobut — Aer. Blalostockl 4067 ,, 

5. Jerzy Podlewski — Aer. Pomorskl 3791 „ 

6. Henryk Kucharskl — Aer. Kujawskl 3773 „ 

7. Ewald Stawinoga — Aer. Gllwickl 3545 „ 

8. Zdzlslaw Kuls — Aer. Warszawskl 2730 „ 

Klasa F1C 

1. Piotr Plachetka — Aer, Gllwickl 3988 pkt 

2. Tadeusz Platek — Aer. Wroclawskl 3811 „ 

3. Jan Ochman — Aer. Wroclawskl i 3787 „ 

4. Roman CzerwlAski — Aer. Zagt. Miedzlowego 3601 „ 

5. AndrzeJ Syty — Aer. Blalostockl 2932 „ 
Tak wle,c, bardzo dobrze zaprezentowaU sie modelarze do- 

tychczas mnlej znani (szczegolnle na arenie ml^dzynarodo- 
wej): Waldemar Mroczek, Eugenlusz Cofalik, Krzysztof R6- 
zyckl 1 Piotr Plachetka. Dwaj plerwsl nle wezma Jednak 
udzlalu w zawodach w NRD z powodu trudnoscl oblektyw- 
nych (matura 1 sprawy paszportowe). 

ST. K. 



MODEL AR2 



If) 



8 




OZ • OZ - v-lw<j soiNzn 



MOOELARZ 



Model z napedem C0 2 „ANTARES» 



Model nape.dzany silnikiem CO a „ANTARES" zbudowalem z mysla, o startach w tzw. zawodach malych form. 
Konstrukcja modelu: 

Kadlub — wykonany jest z balsy 1,5 mm, zwinie.ty na szablonie — srednica pocza.tkowa 30 mm, koncowa 10 mm. 
Wiezyczka z balsy 3 mm. Loze plat6w dodatkowo wzmocnione klockami balsowymi 8X6 mm. Silnik przykre.- 
cony wkr^tami M2 do wregi zrobionej ze sklejki 1 mm i balsy 5 mm. 

Zbiornik gazu w 2/3 schowany w kadlubie i dodatkowo ocieplony. Statecznik pionowy wykonany z balsy 3 mm, 
loze statecznika ze sklejki 0,6 mm oraz balsy 3 mm. 

Platy — nie dzielone, wykonane calkowicie z balsy. Pokryte bialym papierem japonskim, trzykrotnie cello- 
nowane. Wypelnienie w centralnej cze.sci platdw z balsy 1,5 mm. Dla poprawienia widocznosci konc6wki plat6w 
pomalowane sa. czerwonym lakierem odblaskowym. 

Statecznik poziomy — wykonany calkowicie z balsy. Pokryty bialym papierem japonskim. Konstrukcja wy- 
jasnia rysunek. 

Model lata zarowno w locie silnikowym, jak i w planowaniu w prawo. Obserwujqc te. nowa. rozwijajaca. sie. 
kategorie. modeli, pragne. polecid ja, mlodym modelarzom, ktdrzy w przyszlosci zechca. za jac sie. Dudowq modeli kla- 
sy F1C. 

JAN OCHMAN 

IV SYMPOZJUM WIEDZY MODELARSKIEJ 



W kluble modelarstwa lotniczego „De- 
dal" Gliwlcklej Sp6idzlelnl Mieszkanlo- 
wej odbylo sle. w dniu 9 marca br. ko- 
lejne IV Sympozjum Wiedzy Modelar- 
sklej polaczone z coroczna, Konferencja. 
Instruktor6w Modelarstwa Lotniczego 
wojew6dztwa katowicklego. W sympo- 
zjum 1 konferencji wzleli udzial In- 
struktorzy modelarnl spoldzielczych Wo- 
jewodztwa katowicklego oraz modelarze 
z GUwlc, Katowlc 1 Wroclawla. Na 
konferencji ustalono termlny wojew6dz- 
kich zawodow eliminacyjnych, a takze 
uzgodnlono formy wspolpracy poml^dzy 
poszczegolnyml modelarniaml. 

W trakcle sympozjura referat pt. 
„Tendencje rozwojowe modelarstwa lot- 
niczego", wprowadzajqcy do p6zniejszej 
dyskusji, wyglosil szef polsklego mo- 
delarstwa lotniczego mgr Pawel Wlo- 
darczyk z ZG APHL. Ze szczegdlnym 
zalnteresowanlem wyslucbali zebranl in- 
tormacjl o ogromle przedsie.wzie.c 1 za- 
mierzen Wydzlalu Modelarstwa Lotni- 
czego 1 Kosmicznego aprl zmierzaja- 
cych do poprawy trudnej sytuacjl za- 
opatrzenlowej modelarzy lotnlczych, o 
planach startow reprezentacji kraju w 
poszczegolnych klasach w waznych za- 
wodach mie.dzynarodowych I Mlstrzo- 
stwach Swiata, a takze o szeregu lnnych 
spraw istotnych dla rozwoju modelar- 
stwa lotniczego. Po referacie wywiaza- 
la sie ozywlona dyskusja, z kt6rej naj- 
waznlejsze wnloski mozna uja.c w na- 
ste.puja.cych punktach: 
1. Zestaw klas modeli latajacych na 



zawodach sp61dzielczosci mieszkanlowej 
nalezy wzbogacic o modele COj. Silnl- 
kl do tych modeli bywaja do nabycla 
w CSH, sa. ponadto latwe I bezpieczne 
w obstudze. Nie wymagaja. wyla.cznlk6w 
czasowych. Modele CO] znakomicie na- 
daja sie. dla mlodych, pocza.tkuja.cych 
modelarzy, ktdrzy poznlej moga. budo- 
wac „prawdziwe" sllnik6wki. Wprowa- 
dzenie tej klasy nie zwiekszaloby liczby 
zawodnik6w w druiynie, umozliwialoby 
jedynle wyb6r klasy (llczba zawodni- 
kow pozostalaby nie zmlenlona — 4 
osoby). Wniosek ten postawil dr inz. 
S. Kopacz. 

2. Dla Juniorow, a takze modelarzy 
startujaeych w zawodach spdldzielczo- 
iel mieszkanlowej nalezy ustalic klase 
modeli F1C1 o naste.puja.cych parame- 
trach technicznych : 

— pojemno£c zbiornika 0,8 cm' pray 
dlugosci wezyka zasilaja.cego 7 cm o 
srednicy 3 mm, 

— nleogranlczony czas pracy silnika, 

— pojemnosc silnika nie wieksza od 
1,S cm», 

— minimalna masa modelu 300 g na 
1 cm' pojemnoscl silnika, 

— minimalne obclqzenie powierzchni 
nosnej 20 g/dm*. 

Przyjecie takich parametrbw dla mo- 




deli F1C1 umozllwia budowanie modeli 
bez potrzeby stosowania niedost^pnych 
w handlu (1 nie tylko) wyia,cznik6w 
czasowych. Pozwala ponadto na przy- 
jecie odpowiednich warunk6w pracy 
silnika celem optymalnego wykorzysta- 
nia paliwa 1 stanowlc bedzie z pewno- 
scia zache.te dla wielu modelarzy do 
budowania modeli z napedem silniko- 
wym (tym bardzlej ze. Jak wynikalo 
z releratu mgr. P. Wlodarczyka, w roku 
biezqcym gpodzlewana jest w CSH 
wieksza dostawa silnlk6w 1,5 cm' typu 
MVVS). Autorami tego wnlosku byli 
znanl wroclawscy modelarze mgr Jan 
Ochman i Jerzy Kaczorek. 

3. Zawody elimlnacyjne do Mistrzostw 
Polski nalezy przyznawat tym aeroklu- 
bom, kt6re wykazaly, te moga. lmpre- 
ze. tego typu nalezycie przygotowac. 
Jest to szczegolnie lstotne w przypadku 
zawod6w dla juniorow, kiedy niewla- 
sciwe sedziowanie i fatalna organiza- 
cja mogii znlszczyc kariere sportowa 
wielu obiecujacych modelarzy (wniosek 
Cz. Zlobera). 

4. W klasach modeli swcbodnle lataja- 
cych, zgodnle z regulaminem FAI, czas 
lotow w normalnych kolejkach starto- 
wych wynosl 180 s. W przypadkach 
silnego wiatru i niezbyt duzego pola 
startow (co czesto sie zdarza) modele 
uclekajq i wrecz glna.. Nie trzeba wy- 
jaAniac, czym Jest dla modelarza utra- 
ta modelu, w kt6ry wtotyl kilka mie- 
siecy pracy 1 nierzadko kilkadziesiat 
tysiecy zlotych w postacl zainstalowa- 
nego w nim sprzetu. Nalezy wle^: wpro- 
wadzic zasade, aby w przypadku nieko- 
rzystnych warunk6w atmosferycznych 
(lub terenowych) sedzla g!6wny mogl 
zadecydowac o skr6ceniu czasu lotu do 
np. 120 s lub ISO s, tak aby modele 
mogly ladowac na lotnlsku lub na po- 
bilskiej otwartej przestrzeni. Warto do- 
dac, ze zasada taka byla z powodze- 
niem stosowana w Gllwicach — ostat- 
nio rdwniez w innych miastach. Jest to 
jednak sprzeczne z regulaminem FAI 
1 w zwiazku z tym delegat naszego 
kraju na najbllzsze posiedzenie komisjl 
CIAM FAI powinien sprawe te wnleSc 
na forum obrad, a takze naleiy Ja. w 
spos6b lormalny rozwiazac w naszym 
kraju (wniosek S. Kubita). 

5. Ini. Andrzej Rachwal z Dabrowy 
G6rnlczej wnioskowal, aby ogranlczyc 
maksymalna. mase modeli szybklch (kla- 
sa F2A) do 500 g. Nakazuja to wzgledy 
bezpleczenstwa. Wniosek ten przedsta- 
wic r6wnle* nalezy na forum komisji 
CIAM FAI. 

Svmpozjum, ktorego g!6wnyml orga- 
nizalorkami byly sympatyczne panie z 
Gllwlckiej Spdldzielnl Mieszkanlowej — 
mgr S. Zajaczkowska 1 Cz. Berllhska — 
zakonczone zostajlo wsp61nym obiadem 
wszystkich uczeslnikbw. 

S. KVBJT 
Fot. W. Stanlszewskl 



MOOELAWZ 
10 



SAMOLOTY, 



NA KT6RYCH WALCZYLI POLACY 




dokonczenie z poprzedniego numeru 

Produkcja Beaufighter6w nabiera- 
la tempa z kazdym dniem. Pierwsze 
100 maszyn ukonczono w Filton 7 
grudniu 1840 r., a dwunasty samo- 
lot opuscil hal? fabryczna. 10 maja 
1941 r. 

Na poczatku 1941 r., w rezulta- 
cie prob z dwoma pierwszymi eg- 
zemplarzami seryjnymi Beaufighte- 
ra, powstal wariant 1C przeznaczo- 
ny dla jednostek obrony wybrzeza. 
Te. wersje jako pierwszy otrzymal 
dywizjon 143 wiosna 1941 r. Wkr6t- 
ce Beaufightery 1C, dzialajace w 
siuzbie obrony wybrzeza, operuja od 
Norwegli do Zatoki Biskajskiej, u- 
zyskujac coraz wieksze znaczenie. 

We wczesnej fazie rozwoju tego 
samolotu probowano zamienna wer- 
sje z silnikiem rzedowym R.R. Mer- 
lin. Z uwagi na duze zapotrzebo- 
wanie silnik6w Hercules do bom- 
bowc6w Short Stirling i ograniczo- 
ne mozliwoSci uzyskania dostatecz- 
nej ich liczby produkowano row- 
nolegle samoloty z silnikami rze- 
dowyml RR. Merlin XX, kt6re 
otrzymaly oznaczenie Beaufighter 
IIF az do momentu, kiedy obu tym 



SAMOLOT 
MYSLIWSKI 
BRISTOL 
„BEAUFIGHTER" 



typom zapewniono wystarczajaca 
liczbe. silnikow gwiazdowych. 

Zainstalowanie Merlin6w (moc 
startowa 954,5 kW) zmniejszylo opo- 
ry czolowe i nieznacznie poprawilo 
osiagi, ujawnilo jednak wade nie- 
statecznosci kierunkowej. Pewien 
jej brak zauwazono juz na Beau- 
fighterze I i jeden samolot (R-2268) 
latal ze zwiekszona powierzchnia, 
a p6zniej z podwojnym usterze- 
niem pionowym, w celu znalezie- 
nia sposobu na usuniecie tych nie- 
dom6g. 

Ostatecznie, wprowadzenie znacz- 
nego, bo 12-stopniowego wzniosu 
usterzenia poziomego na Beaufig- 
hterze IIF, bylo do pewnego stop- 
nia rozwiazaniem tego problemu. 



Modyfikacja ta byla wprowadzo- 
na ostatecznie na wszystkich samo- 
lotach, zar6wno jui zbudowanych, 
jak i nowo produkowanych. 

Inny Beaufighter IIF (T-3032) 
byl badany z pletwa grzbietowa., 
ktora pozniej zostala zastosowana 
w modelu Mk-X. 

Nalezy wspomniec' o dw6ch nie 
zrealizowanych projektach wasko- 
kadlubowej wersji Beaufightera III 
z silnikami Hercules III i Beau- 
fightera IV z silnikami R. R. Gri- 
ffon. 

Innym wariantem, kt6ry doznal 
niepowodzenia i nie wszedl do pro- 
dukcji seryjnej, byl Beaufighter V. 
Samolot ten samowolnie opuszczal 
nos po oddaniu serii z dzialek po- 
kladowych. Zamierzano temu prze- 
ciwdzialac przez zmniejszenie licz- 
by dzialek do dwu i zabudowanie 
wiezyczki Baulton Paul z 4 ka- 
rabinami maszynowymi. Skonstru- 
owano tylko dwa egzemplarze te- 
go wariantu na bazie Beaufightera 
II (R-2274 i R-2306). Jeden z nich 
latal eksperymentalnie w 29 Dy- 
wizjonie w kwietniu 1942 r. Stwier- 
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dzono jednak, ze zainstalowana 
wiezyczka drastycznie zmniejsza 
osia.gi, totez zaniechano dal.szych 
prac nad Beaufighterem V. 

Na poczatku 1941 r. produkcja 
silnikdw Bristol Hercules szybko 
wzrastaia i wreszcie mozna bylo 
montowac na Beaufighterach silm- 
ki Hercules VI o mocy 1245 jkW 
(na wysokosci 2280 m). Po raz pierw- 
szy pr6bowano ich na samolotach 
Beaufighter I (R-2130) w zakla- 
dach w Filton oraz na egz. 3 i 1 
(X-7542 i X-7543) wyprodukowa- 
nych w zakladach w Wenton Su- 
per-Mare; otrzyrnaly one oznacze- 
nie Beaufighter VI. 

Ta wersja z mocniejszymi silni- 
kami w koncu 1941 roku wyrugo- 
wala z produkcji wersje. Mk-I L II, 
totez stopniowo zaczeto zaste.powac 
nia. wczesniejsze modele zar6wno 
w lotnictwie mysliwskim, jak i ob- 
ronle wybrzeza. 

Beaufighter zabieral dwie bomby 
113 kg podwieszone pod skrzydla- 
mi albo 8 pociskdw rakietowych 
zamiast karabin6w maszynowych w 
skrzydlach (EL-329). 

W marcu 1942 r. zaczeiy si? pra- 
ce nad przystosowaniem Beaufigh- 
tera VIC do przenoszenia angiel- 
skiej torpedy o srednicy 457 mm 
lub wiekszej amerykahskiej o 
srednicy 571,5 mm. 

Pr6by z ta. bronia. wykonywala 
maszyna (X-8065) w maju 1942 r. 

Dywizjon 254, wyposazony w 16 
Beaufighterbw VIC przystosowanych 
do przenoszenia torped, odni6sl 
pierwszy sukces w walce z nie- 
mieckimi okre.tami 4 kwietnia 
1943 r. Samolot ten zrewolucjoni- 
zowal dzialania wojenne na styku 
morza z powietrzem. 

Beaufighter Mk-VIF byl piewsza. 
wersja. uzyta przez RAF w dzia- 
laniach wojennych w Indiach i 
Burmie. Samoloty tego typu wesz- 
ly w styczniu 1943 r. do sluzby w 
17,6 dywizjonie w obronie Kalku- 
ty. 

Mysliwce Beaufighter VIF byly 
rdwniez na uzbrojeniu dywizjon6w 
RAAF (Royal Australian Air For- 
ce) 1 Taktycznej Grupy. 



Kolejna. nie zrealizowana. wersja. 
mial bye Beaufighter MK-VII, nad 
ktbrym poniechano prac jeszcze na 
deskach kreslarskich. Przewidywa- 
no silniki Hercules VIII i cztero- 
lopatowe smigla. 

Oznaczenie Mk-VIII i IX zare- 
zerwowano dla Beaufighter6w bu- 
dowanych w Australii, ale nigdy 
ich nie zastosowano. 

Naste.pnym wariantem mysliwca, 
kt6ry ujrzal swiatlo dzienne, byl 
Beaufighter T. F. Mk-X. Byl to 
samolot przystosowany do zwalcza- 
nia okre.tow, wyposazonych w zmo- 
dyfikowane silniki Hercules VI z 
calkowicie automatycznymi gaini- 
kami. Dobrze przystosowany do 
dzialan na malych wysokosciach, 
na kt6rych operowaly Beaufightery 
Dow6dztwa Obrony Wybrzeza, mial 
„naparstkowy nos" wyposazony w 
radar AI Mk-VII lub Mk-VIII. 

Ten sam typ radaru zastosowa- 
no na kilku Beaufighterach VIF. 
Byl to ostatni wariant tego samo- 
lotu uzywany w Dow6dztwie Lot- 
nictwa Mysliwskiego RAF, zanim 
zostal zastapiony przez Mosquito. 

Beaufighter XIC to ostatnia wer- 
sja rozwojowa tego samolotu, zbu- 
dowana w liczbie 163 maszyn bez 
wyposazenia do przenoszenia tor- 
ped. Ogolem liczba wyprodukowa- 
nych w Anglii Beaufighter6w wszy- 
stkich wersji wynosi 5562, z tego 
na Mk-I przypada 914 szt., na 
Mk-II okolo 450, na Mk-IV — 1852, 
na Mk-TF X — 2205 i na Mk- 
XIC-163. 

Dalsze 364 Beaufightery zbudowa- 
no w Australii dla RAAF. Pierw- 
szy z nich (A 8-1) wystartowal 
26.05.1944 r., a ostatni opuscii za- 
klady w kohcu 1945 r. Nalezy do- 
dad, ze w latach 1941 — 1942 do- 
starczono dla RAAF 54 samoloty 
Beaufighter IC zbudowane w za- 
kladach Fairey w Wielkiej Bryta- 
nii. 

W obawie przed mozliwoscia. 
opoznienia w dostawie silnikdw 
Hercules jeden z Beaufighterow IC 
zbudowanych w zakladach Fairey 
(A 19-2) zostal pr6bnie wyposazo- 
ny w silniki WRIGHT -CYCLONE 
14 GR 2600 A5B'. 



Wieksza srednica „CYKLONOW" 
wymagala zwiekszenia dlugosci 
gondol silnikowych, ktdre wysta- 
waly poza krawedzie splywu. Beau- 
fighter nape.dzany silnikami CYC- 
LONE mial dobre osia.gi, ale w 
tym czasie podje,to ostateczna. de- 
cyzje. na korzysd silnika Hercules 
i rozpoczqto produkeje. wariantu 
zasadniczo podobnego do Beau- 
fightera TF-X . pod oznaczeniem 
Beaufighter MK-21. Zasadniczymi 
cechami wyrdzniajacymi Beaufigh- 
tera 21 bylo wybrzuszenie 
na przodzie kabiny dla auto-pilota 
Sperry i chociaz zwykle go nie in- 
stalowano, wybrzuszenie to pozosta- 
lo. 

Uzbrojony byl w karabiny maszy- 
nowe kal. 12,7 mm, 4 szt. w skrzy- 
dlach, kt6re zastapily 6 karabin6w 
maszynowych kal. 7,7 mm. 

Nape.dzany byl silnikami Hercules 
XVIII. Samoloty Beaufighter 21 w 
sluzbie RAAF wzdluz wybrzezy No- 
wej Gwinei, na Celebesie i Filipi- 
nach powodowaly duze spustosze- 
nie wsr6d Japonczyk6w, zdobywajac 
sobie ponury przydomek „szelesz- 
czacej smierci". 

Opls konstrukeji 

Dwumiejscowy dwusllnlkowy dzienno- 
-nocny samolot mysllwskl daleklego za- 
sle.gu. 

Plat — calkowicie metalowy dwudzwi- 
garowy skladal sie. z 3 cze&cl. 

Czqs£ srodkowa (centrqplat) zbudowa- 
na razem z kadlubem. Zewnetrzne koii- 
cbwkl odejmowane o wznlosle 5°. 
Skrzydlo pokryte blacha. duralowa.. Kla- 
py typu krokodylowego, metalowe, 
uruchamlane hydraullcznlc. Lotkl meta- 
lowe, rdznlcowe. 

Kadlub — calkowicie metalowy, kryty 
gladkq blacha. duralowa.. W czeSci przed- 
niej znajdowala sie. bogato oszklona. za- 
pewniajjjca dobra. wldocznosc kablna pi- 
lota. 

W czeSci srodkowej kadluba usytuo- 
wana byla kablna operatora radaru, za- 
kryta kroplowf4 owiewkq z pleksl. 
Usterzenie — wolnonosne konstrukeji 
calkowicie metalowej. Statecznlk pozlo- 
my 1 plonowy kryty blacha. duralowa. 
Stery konstrukeji metalowe] kryte pl6t- 
nem. 

Podwozie — klasyczne z k61kiem ogono- 
wym. Podwozie glowne chowane w locie 
w gondole silnikdw do tylu, wyposazone 
w harnulce. Kazde koto podwozia 
gtownego amortyzowane dwoma amorty- 
zatorami olejowo-powietrznymi. K61ko 
ogonowe chowane w locie do przodu. 

Z. LURANC 



DANE TECHNICZNE 



Naped 



Rozpletosi 
Dlugosc 
WysokoS6 
Pow. nosna 
Masa wtasna 
Masa w locie 
Pre.dkos6 maks. 
Prijdkosc maks. 
Prijdkosc przelot. 
na wysokosci 
Predkosc wznosz. 
Pulap m 
Zasiijg km 



Uzbrojenie 



MK IF 

2 X Bristol Hercules XI 

o mocy 1590 KM kazdy 

(1185,5 kW) , 

17 630 mm 

12 600 mm 

4820 mm 

46,73 m* 

6 381 kg 

9 435 kg 

521 km/h, wys. 4920 m 



438 km/h, wys. 4920 m 

9,4 m/sek. 

8077 

1883 km przy V 293 
na wys. 1524 m 

4 X 20 mm Hispano 
6X7,7 mm 



MK IIF 

2 X Rolls Royce 

Merlin XX o mocy 

1260 KM kazdy (954,5 kW) 

17 630 mm 

13 030 mm 

4 820 mm 

46,73 m» 

6 169 kg 

9 203 kg 

455 km/h, wys. 4572 m 



321 km/h, wys. 6157 m 



4 X 20 ,mm Hispano 
6X7.7 mm 



MK-VIF 

2 X Bristol Hercules VI 

lub VII o mocy 1670 KM 

kazdy (1245 kW) 

17 630 mm 

12 700 mm 

4 820 mm 

46,73 m» 

6 622 kg i 

9 797 kg 

536 km/h, wys. 5120 m 
523 km/h, wys. 2590 m 

445 km/h, wys. 4920 m 

8 694 m 

2 478 km przy V-306 

2 380 km przy V-392 m 

wys. 4920 m 

4 X 20 Hispano 

6 X 7,7 mm Vickers „K" 

1 torpeda o masie 750 kg 
lub 967 kg lub 

2 X 113.4 kg bomb 

8 pociskow rakietowych 

o masie 41 kg lub 

2 bomby o masie 226,8 



T F MK-X 

2 X Bristol Hercules XVII 

o mocy 1770 KM kazdy 

(1320 kW) 

17 630 mm 

12 700 mm 

4 820 mm 

46,73 m- 

7 090 kg 

11 450 kg 

488 km/h, wys. 426 m 



402 km/h, wys. 1640 m 
4 920 m 

2380 km przy V-330 m 
wys. 4920 m 
4 X 20 Hispano 
8X7,7 mm Vickers „K" 
1 torpeda o masie 750 kg 
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Nflwe serie mittiatur lotniczycb Wydawnictw Komunikacji i Mcznosci 



BARWA W LOTNICTWIE POLSKIM 



Pod tym tytulem Wydawnictwa Komunikacji i JL^cznosci 
xozpocz^ly druk zeszytdw poswle.conych naszemu lotnlctwu, 
Jego historll i dorobkowi. W kwietniu br. ukazal sis pierw- 
szy zeszyt z tej serii, przygotowany przez Andrzeja Glassa, 
opatrzony rysunkami Krzysztofa Cieslaka. Pozycja ta oma- 
wia saraoloty i szybowce do 1939 r. Sklada sie. z 24 stron 
w formacie A-4 oraz czterostronicowej barwnej oktadkl. 
W tej obje.tosci b$da. sie. ukazywac dalsze zeszyty. Pierwszy 
jest wykonany starannie, na papierze offsetowym kl. Ill, 
ma przejrzysty uklad, a wlec Jest wygodny w studiowaniu. 

Jedna strona w zeszycie w kolorze czamo-bialym iprzy- 
nosl teksty i fotografle, a druga kolorowe tablice. 

Jak inlormuje we wste.pie Wydawnictwo, .seria „parwa 
w lotnietwie polskim" zaprezentuje w barwie polskie samo- 
loty cywllne I wojskowe, smiglowce, szybowce i balony 
oraz odznaki stosowane w lotnietwie. Najblizsze tomiki, 
kt6re ukaza. si? jeszcze w blezqcym roku i przyszlym, be.d^ 
omawialy: „Samoloty linli lotniczych 1919—1930", „Samoloty 
linii lotniczych 1931—1939", ,,Samoloty linil lotniczych 
1945--1955", ..Samoloty linil lotniczych 1956—1983", ,,Samoloty 
slynnych przelot6w 1925—1939", „Samoloty wojskowe obcych 
konstrukcjl 1918—1939", „Samoloty II wojny swiatowej" i 
inne. 

Przy tworzeniu tej serii wspblpracuja. z Wydawnictwem 
redakeje czasoplsm „SkrzydlateJ Polski" i ..Techniki Lotni- 
czej 1 AstronautyczneJ" oraz Klub Mllosnikdw Folskiej Tech- 
niki LotniczeJ przy Muzeum Techniki w Warszawie. 

W okresie trudnoscl, z jakimi boryka sie baza poligrafi- 
czna, oraz przy szczuplycta przydziatach papieru rozpocze.cie 
druku nowych, stalych pozyeji i to w nakladzie 100 tys. 
egzemplarzy jest duzym przedsl«wzi«ciem, a zarazem mil*, 
nlespodzlanka. dla ludzi interesujacych sie. lotuictwem. Jak 
do tego doszlo? — pytam red. Mlchala Goszczynskiego, 
kt6ry pilotuje w WKit, serie. „Barwa w lotnietwie polskim". 

— Na temat lotnlctwa, Jego historii ukazalo sie. juz i uka- 
zuje nadal szereg rdinych pozyeji. Duzo tego rodzaju infor- 
macji 1 nowinek przynosi prasa, w tym nle tylko tema- 
tycznie zwiazann z liitnictwem. Ale rvnek Jest ciagle chlon- 
ny 1 nlenabyconv. Stqd Ajpi "omysl wydania serii. kt6ra w 
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sposob uporza.dkowany, fachowy przedstawl historic i to 
wszystko, co sie. dzialo 1 dzieje wok61 lotnlctwa. Kierow- 
nlctwo naszego Wydawnictwa uznalo, ze na ten eel must 
bye papier i srodki. Tak wise na rynku ukazai sie. pierw- 
szy zeszyt poswie.cony ternatyce lotnlczej. Mlejmy nadziejs, 
ze znajdzle on nabywc6w. 

— Co do tego nle ma chyba wa.tpllwoscl, przeciez samo- 
iotami, ich konstrukcjl, historic zajmuja sie. nie tylko hob- 
bisci. Osobiscie uwazam, ze udalo sie. takie Wydawnlctwu 
skalkulowac dos6 niska. cene, 90 zt za barwny zeszyt x duza. 
llczba. rysunkow. Przy obecnycb wysokich cenacn ksiaiek 
jest to niewlelka kwota. 

— Pozycje, kt6re sa. kupowane zwlaszcza przez mlodziez, 
zawsze staramy sie. kalkulowac maja.c na uwadze kleszen 
odblorcy. Czy uda sie. nam cene. utrzymac, to bedzie zale- 
zalo od koszt6w druku 1 papieru. 

— Seria „Barwa w lotnietwie polskim" ukazuje sie. jako 
pierwsza... 

— Tak, Wydawnictwo zamlerza, po wyczerpanlu tematdw 
zwla.zanych z lotnlctwem polskim, przysta.pi6 do wydania 
drugiej serii z tej dziedzlny, pod tytulem „Barwa w lotni- 
etwie swiata". Jezell nic nle stanie na przeszkodzie, to wed- 
lug naszych plandw seria ta powinna ukazac si? na rynku 
za dwa lata. Chce. tu przy okazji poinlormowac czytelni- 
k6w ,,Modelarza", ze przewldujemy takze — g!6wnle z myS- 
la. o nich — wydanie trzeciej serii z dziedzlny lotnlctwa pt. 
,,Klub 1 : 72 Skrzydlatej Polski". Zeszyty poswiqeone modelom 
najbardziej znanych samolot6w. Jezell pierwsza 1 druga 
seria najog61niej mowiac popularyzujq lotnictwo, zapoznaja. 
z jego historia., to trzecia bedzie przydatna dla modelarzy, 
dla tych, ktdrzy tworza. modele, a w przyszlosci zaslla. kad- 
ry konstruktor6w i specjallst6w lotnlctwa. 

— Kledy sie. ukaza. pierwsze Jej zeszyty? 

— Niestety, mimo ze autorzy Juz pracuja. nad tyml tytu- 
lami, pierwsze propozyeje z tej serii ukaza, sie. doplero za 
dwa — trzy lata. 

— Be.dziemy czekac z nieclerpllwoscia.. Dziekuje. za roz- 
mowe.. 

J.K. 
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MOPKLARZ 



ZURAWIK OBROTOWY P =500 kg 



■ K 




HAK HOLOWNICZY <. jWL J 



URZADZENIE KOTW 
R UFO WE 



R02EK CUMOWNICZY 

szt 2 



PA C HOLY DZIOBOWE 

(Pachoty rufowe no wr3 
podobnie 






PAtAK HOLOWNICZY 

wr, 2-' 00 



pis. 

POKRYWA LUKU SILNIKA 



wr i H 



wr,16 i wn18 



J 




6 



D 

A is. 



1^ 



PLYWAK RATUNKOWY 
W1 




PtE TWA STEROWA 



DRABINKI I PORECZE 

I widok na lewa burt« ) 




NAWIEWNIK at s 



WINDA SZCZEPIAJACA 

(na zderzakach dziobowych) 
szt 2 



i 





POKRYWA SKRZYN! AKUMULATORdW 



•ft 



-fi- 



B-B 



5 



S | B 

wywietrznik 



WLAZWYJSCIA AWARYJNEGO 



Z SltOWNI 



c-c 



WLAZ WYJSCIA AWARYJNEGO 
Z POMIESZCZENIA DYZURNEGO 

wr30 



31 



32 a.- 



^1 



T 7 



poklfad 
gtown y 



f 

A 



wr 18 



MODILAWI 



1« 



URZADZENIE KOTWICZNE 
DZIOBOWE 

wr. 3 ,5 3,6 



W1 




EKRAN LATARNI PRAWEJ 
BURTY 

(ekran lewej burty - odbicie lustrzane ) 




mm 



ODBOJNICA (dookoCo statku za 
poktad qtdwny wyjatkiem odcinka miqdzy 

zderzakami dziobowymi) 



KfcADKA 




guma czorna 
burta 



ZDERZAK DZIOBOWY 
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1 
] 
] 
J 
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1 1 

BOSAK szt 2 



SONDA szt 1 



WIOSLO PYCHOWE szt2 



IRZWI ZEJ$CIOWKI STRUGOSZCZELNEJ 

( ty Iko tewa burta ) 



-if 



X 



\/ 

A 



\/ 



wr3 2 



poktod 
poktadflwki 




ZAMOCOWANIE ODBIJACZY 



pok rad 
gtdwny 
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MOTOROWKA ROBOCZA 

ELEMENTY VYYP0SA2ENIA POKt. 


NAVICENTRUM 
WROCtAW 


•pracowaV 

D. Czajka 


data 
28.11.19W 


k arkujiy 

2 


po dilate a 
1: 25 


arfcutx 

2 


nr ryt. 

MR-165/03 



MODELAHZ 
1» 



Motorowka robocza ff WILGA" 




Tradycyjnie przed rozpoczeclem 
sezonu sportowego odbylo sle. w 
marcu br. w Zarzadzie Glownym 
IiOK w Warszawie spotkanie z se- 
dziarai gJ6wnyml, ich zaste.pcami i se- 
kretarzami zawodbw strefowych i 
centralnych LOK w celu omowienla 
aktualnych spraw zwlqzanycb z 
przeplsaml sportowyml, zmianaml w 
kalendarzu iraprez i dotyczacych 
sposubu sporza,dzania komunikatow 
z zawodow. 



W czechoslowackim miesieczniku 
..Modelar" (nr 2/1985) przedstawSono 
rysunki roznych uk)ad6w tor6w 
modelarskich dla rozgrywanla zawo- 
dow modeli samochodow zdalnie kie- 
rowanych klas KC-V. Kto ma do- 
stqp do tego czasopisma. radzlmy 
zapoznac sie. z niml, jako Ze zapew- 
ne naszym modelarzom przyjdzie 
nieraz uczestniczyc w zawodach na 
takim torze. 



Zbieraczy plan6w model! okrqtow 
wojennych informujemy, ze radziec- 
kl mtesieeznik ..Modelist-Konstruk- 
tor" zamie&cll w nr. 1/1985 plan mo- 
delu wslawlonego w bojach II woj- 
ny swiatowej okrqtu podwodnego ty- 
PU O, a konkrelnle D-3. Autorem 
opracowania jest N. Fledorow. 

Zbliza sie. 40 rocznica przekaza- 
nia Folsce przez Zwiqzek Radzieckl 
23 okr?t6w, kt6re staly sle zala.Z- 
klem ludowej Marynarkl Wojennej 
PRLi. W tej Uczble byly r6wniez> 
3 kutry torpedowe typu P 6. Dla 



Z kraju 
i ze swiata 



przypomnlenia tego faktu tygodnlk 
Marynarkl Wojennej ..Bandera" za- 
miescil w nr. 13/85 rysunki 1 dane 
taktyczno-techniczne tego okrqtu. 
W ciagu czterdziestolecla powstaly 
jui dwle nowe generacje Jednostek 
tej klasy. Czterowyrzutniowy typu 
..Szerszeri" i z wyrzutniaml rakie- 
towyml. 

«• * «■ 

W Czechoslowacji istnleje juz 9 
specjalnych torow dla rozgrywanla 
zawodow modeli samochodow klas 
RC-V. Znajduja sle one w mla- 
stach: Fraga, Ostrawa. Trenczyn, Ko- 
szyce, Blansko, Ustl nad Orlicl, Tre- 
ble, Slavicln 1 Nowe Mesto nad Va- 
kom. Cze$6 z nlch r6znl sie, powaznie 
swoim ukladem od naszego, jedyne- 
go Jak na razie, specjalnego toru 
tego typu w Nowym Saczu. 

» * 

Wydawnictwa Komunikacji NRD 
obchodza. 25-lecie swego istnienla. 
Ola uczczenia tego jubileuszu zwiek- 
szono plan publikacjl na 1989 r. do 
okoio 100 tytutow. Wsrdd nieh sa 
takle, ktore moga. zalnteresowac i 
naszych modelarzy, Jak np. mledzy 
innymi: ,,Modellmotoren" — B. 
Krausego. ..Seefart in Wandel der 
Jahrtausede" — M. Brauera oraz 



..Sowietische Jagdflugzeuge" — P. 
Klrchbera. 

* * # 

Ini. Jindfich Bek z CSRS wydat 
ksinZke. kt6ra. zapewne zechce raiec 
w swolch zbiorach kaZdy modelarz 
kolejowy. Nosi ona tytul: , .Atlas lo- 
komotiv — NaCrtky parnich loko- 
motiv a tendru". KsiaZka jest boga- 
to ilustrowana zdjeclaml 1 rysunka- 
mi roinych lokomolyw zbudowanych 
w latach 1860—1958. 



Z biuletyn6w krajowych zwiazkGw 
modelarskich oraz regulamin6w za- 
wodow mle.dzynarodowych wynika, 
ze w 1985 r. tylko w modelarstwie 
okretowym bedzle aZ 15 imprez 
otwartych, w ktdrych moze ucze- 
stnlczy6 dowolna liczba zawodnlkdw 
z kazdego kraju, be.da.cego czlonkiem 
NAVIGA (oczywiscie, bedacego na 
zasadach pelnej odplatnosci). 



W wydawanym w RFN miesieczni- 
ku pt. MODELL-WERFT (nr 4/1985) 
zamieszczono ciekawy artykul Han- 
■a Caleyera na temat budowy mo- 
deli jachtdw z napedem rotorowym 
(Flettnera). Wykonany przez autora 
publikacjl model jachtu, kt6ry przed- 
stawiono na zdjeciach, uzyskiwal do- 
bre wyniki. 

Ciekawe, czy u nas tez kto£ po- 
dejmie pr6by z tego rodzaju na- 
pedem? Jesil tak, moZe podzlell sle 
awoiml doSwladczeniaml na lamach 
,,Modelarza"? 



MOOELARZ 
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LODZIE OKR?TOWE 



Cze^c II 

WSPOtCZESNE ZURAWIKI LODZIOWE 

Dziela sie. na eatery podstawowe typy: 

a) zurawiki obrotowe, 

b) zurawiki wychylne, 

c) zurawiki grawitacyjne, 

d) zurawiki centralne. 

Kazdy z tych typow ma rozne odmiany. Postara 
si? omowic najcze.sciej stosowane: 

Ad/a 



rzad^ 



Zurawiki obrotowe 

Omowione zostaly wyzej, obecnie bardzo juz 
ko stosowane. 

Ad/b 

Zurawiki wychylne 



Budowa stosunkowo prosta. Belka wysi^gnika wy- 
chyla sie. za burte. za pomoca sruby pociggowej. 
Stosuje sie. kilka odmian zurawikdw wychylnych. 
Zurawik wychylny teleskopowy (rys. 7) — o prostym 
ramieniu wysi^gnika. Wychylanie za burte. nastejpuje 



ZURAWIK WYCHYLNY Z KRQTKIM RAMIENIEM 
TEL ESK OPOWYM 




1 Podstawa 

2 Wystegnik 

3 RamiQ fe/esrtQDOive 

4 Lotysko wysiogmka 

5 Podstawa fodzi 
6. Koroa 
7 Zbtocze 



RYS 7 



przez obr6t sruby w ramieniu teleskopowym. Nap^d 
sruby re.czny. Natomiast opuszczanie lodzi odbywa 
sie. za pomoca wcia.garki lodziowej z napedem elek- 
trycznym. Ramie, wysi^gnika ma cze.sto konstrukeje. 
skrzynkowa. o przekroju prostoka.tnym. Rozstaw pary 
zurawik6w jest wi^kszy od dlugosci lodzi, os zaczepu 
haka pokrywa sie. z osia bloku glowicy. Ramiona 
maja gkJwice zgie.te ku sobie. Na statkach rybackich 
i wie.kszych holownikach mozna spotkad zurawiki 
z przedluzonym ramieniem wysie.gnika (rys. 8). Inne 
przyklady zurawik6w wychylnych przedstawia 
(rys. 9). 

Ad/c 

Zurawiki grawitacyjne 

Wada zurawikow obrotowych i wychylnych, jaka 
jest czasochlonna operacja przemieszczania lodzi za 
burte. — szczegolnie uciazliwa przy lodziach 
o wie.kszym cie.zarze, zostala usunie.ta w zurawikach 
grawitacyjnych. Operacja opuszczania lodzi spro- 
wadza sie. praktycznie do nacisnie.cia guzika. Zu- 
rawiki tego typu sa obecnie najcze.sciej stosowane. 




I ETAP PODN1ESIEME LODZI 

a ETAP WYCHYLENIE 

ZURAWIKA 

Budowa. 

( Wysiegnik 
2- waagarka hdziowa 
3 Podstawa pod todz 
( Zaczep 

5. Blok zabezpieczony 
zoczepem 

6. Krajki l/nowe 
7 Korba 



ZURAWIK WYCHYLNY 

Z PRZEDLUZONYM RAMIENIEM WYSIEGNIKA 



RYS 8 




1. Podstawa zuraw 
2 Podstawa todzi 
3. Wysiegnik 
H.Naped sruby 

5 Ramie teleskopu 

6 Lozysko wysiegnika 



ZURAWIK WYCHYLNY TELESKOPOWY 




4- 



ZURAWIK WYCHYLNY 
Z CEOWYM RAMIENIEM 
WYSIEGNIKA 



Budowa 

1 Podstawa 

2 Wysieynik 

3 Ramie teleskopowe 
i Naped sruby 

5 Una spustowa 

6 Spustki 



RYS 9 



Odrnian jest kilkadziesiat — kazdy kraj posiadaja.- 
cy przemysl stoczniowy ma w katalogach swoje 
propozyeje. Przepisy odnosnie zurawikow (w ogole) 
reguluje KONWENCJA O BEZPIECZENSTWIE 
ZYCIA NA MORZU oraz przepisy towarzystw kla- 
syJtikacyjnych takich jak: Lloyd's Register of 
Shipping, Polski Rejestr Statkow, orgauow admini- 
stracji morskiej itp. 

Zurawiki grawitacyjne jezdne 

a) Z wysiQgnikiem w6zkowym (rys. 10), 

i zurawiki tego typu skladaja sie; z tor6w (16z 
qezdnych) po ktorych poruszaja. sie. na rolkach 

MODELARZ 
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wysie.gniki. Ruch odbywa sie, poczatkowo po 
linii prostej i dopiero po wejsciu na krzywizne. 
toru nast^puje jego obr6t o okolo 50°. Nachyle- 
nie toru jest tak dobrane, aby wysie,gnik m6gl ru- 
szyd z miejsca pod dzialaniem cie.zaru wiasnego 
i cie.zaru lodzi, przy przechyle statku o 15° na 
przeciwna. burte.. 



ZURAWIK CRAWITAC. OBROT. SCHATT& 




I. Fundamtnl lurawika 

2 Podslawa 

3 Prowadnica obrot 
i Wysiegnik 
5. Wciagarka lodziowa 
B Rygiel potoienia krone 
7 Rolka wysregnika 
S Krqtki linowe 
9. Lina 



RYS, 11 



w6zkowym, z tg roznicq, ze wysiegnik nie wy- 
konuje obrotu. 

2urawiki grawitacyjne wypadowe 

R6znia. sie. od poprzednich brakiem 16z jezdnych 
(rys. 13). 

Zasada dziaiania jest podobna jak w zurawikach 
wychylnych z ta. roznica., ze nap^d jest mechanicz- 
ny, a wysie.gnik powinien ruszyc z miejsca z iodzia. 
nieobciazona. przy przechyle 15° na przeciwna. burte. 
Wartoid momentu jest zachowana przez caly czas 
ruchu wysie.gnika. Ten typ zurawika jest obecnie 
powszechnie stosowany ze wzgledu na prosta. budo- 
we. i pelna. niezawodno56. 

Ad/d 

Zurawikl centralne 

(rys. 16) Maja. zastosowanie na malych jednostkach 
do opuszczania i podnoszenia z wody malych i lek- 
kich lodzi okre,towych, lodzi roboczych i pontondw. 
Nape.d re.czny. Zurawik montuje sis najczeSciej 
w plaszczyznie symetrii statku. Wysie.gnik w polo- 
zeniu roboczym wystaje poza burte.. 

PRACA ZURAWIKA GRAW1T ACYJNEGO 



b) Z wysie.gnikiem obrotowym (tys, 11 i 24). 
Wysiegnik od pierwszej chwiii ruchu zaczynn 
obr6t, w zwiazku z czym jego ruszenie z miejsca 
uwarunkowane jest wielkoscia. momentu sil ci^- 
zaru lodzi i wysi^gnika wzgle.dem punktu jego 
obrotu. 

c) Z prostym lozem jezdnym (rys. 12) 

Zasada podobna jak w zurawiku z wysiQgnikiem 



Przy opuszczaniu lodzi, w pierwszej fazie, 16dz poru- 
sza sie. razem z wysi^gnikiem do chwiii, kiedy osia.g- 
uie on polozenie koncowe. Przy podnoszeniu lodzi 
z wody jej wsp61ny ruch z wysie.gnikiem rozpoczyna 
sie. z chwilq, gdy 16d£ zostanie podcia.gnie.ta na linach 
do polozenia, w kt6rym blok oprze si? o glowice. wy- 
si^gnika. Przy krancowym, zewne.trznym polozeniu 
wysie.gnika odbywa sie. tylko podnoszenie lub opusz- 
czanie lodzi. 



Zurawik crawitacyjny jezdny z prostym torem 




I Wysiegnik 
2. Loie jezdne ! tor) 
3 Ramiona wysiegnika 

ustalajqce tadt 
t.Wciqgarka hdiiowa 
S.Przeciwwaga 
S.Krgiki linowe 



RYS. 12 





REGULOWAN/E WYSIECNKA ZURAWIKA 
W POLOZENIU KRANCOWYM 
I Podslawa iurawika 
1. Ramie wysiegnika 
3 Rygiel 

{ Kelko urzQdzenla ryglujacego 
S.Zaczep rygla 

RYS. 15 



ZACZEP BLOKU NA GtOWICY 
WYSIEGNIKA ZURAWIKA CRAWITAC 
W poloteniu krancowym 
zaczep wchodzi w otwor 
abejmy 
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W YPOS A 2ENIE 2URAWIKOW GRAWITACYJNYCH 



Wszystkie tego typu urzqdzenia maja. odpowiednie 
zderzaki i mechanizmy ryglowania wysiejgnikow 
w polozeniu krancowym (rys. 15a). Na glowicy wy- 
sie.gnika jest montowany zaczep w postaci rogu, ktory 
w polozeniu spoczynkowym w ucho (rys. 15b), zabez- 
piecza przed niekontrolowanym zeiliz'giem lodzi. 
Ksztalt jest tak dobrany, aby odczepienie bloku na- 
ste.powalo przed osia.gniQciem przez wysi^gnik poloze- 
fiia zewnetrznego tj. przed maksymalnym wychyle- 
niem wysie.gnika przy uwzglejdnieniu przechylu na 
przeciwna. burte.. 

Dokladny zaczep i rygiel przedstawia (rys. 24). 
Uklad lin typowy dla zurawikdw grawitacyjnych 
przedstawia (rys. 14). 

HAKI DO ZAWIESZANIA LODZI 

Lodz zawieszona jest na hakach, do kt6rych za- 
czepia sie. liny. Lina laczaca zblocze z hakiem lodzi 
ma z jednej strony kolko stalowe a z drugiej kausze, 
przez ktora. przechodzi szakla Ia.czaca ja. ze zbloczem. 
Haki sa. tak skonstruowane, aby uniemozliwic przy- 
padkowe wyhaczenie sie. lodzi przy zetknie.ciu z po- 
wierzchnia. wody, a rbwnoczesnie ulatwic' odczepienie 
przy wodowaniu. (rys. 17) przedstawia schemat cen- 
tralnego zwalniania hakdw. 




UKLAD LIN PARY ZURAWIKOW 



WYCIAGAKKI LODZIOWE 

Kazda para zurawik6w obslugiwana jest przez jedna, 
wycia.garke. lodziowa., kt6rej b^ben linowy podzielo- 
ny jest na dwie cze.sci. Stosowanie jednej wyciqgarki 
przy ukladzie lin z rys. 14, zapewnia r6wnomierna. 
prace. obu wysie.gnik6w. Wyciqgarki moga. mied na- 
ped elektryczny, hydrauliczny lub reczny. 

RYSZARD JAKUBOWSKI 



Zmiany w Przepisach NAVIGA 81 
klas modeli zaglowych-Interpretacje 



Skorygowane Przepisy regatowe NA- 
VIGA 81 wprowadzaja. dwie drobne, ale 
bardzo istotne zmiany w stosunjcu do 
trescl aneksu wydanego u nas w 1981 r. 
przez ZG LOK w formie odbitki kse- 
rograficznej. Dotycza. one klasy M. 

W punkcie: 5.3.3. Przepisy budowy dla 
osprze.tu (na stronie 31 odbitki), pierw- 
szy akapit uzyskal naste.puja.ce brzmie- 
nle : 

„Dopuszczalne jest stosowanie wylacz- 
nle ozaglowania, w ktorym podstawo- 
wym ksztaltem foka 1 grota Jest tr6J- 
kat". 

W pod punkcie: a. Maszty, bomy, 
drzewca (s. 32), nowe sformulowanle 
ostatniego akapitu brzmi jak nizej: 

„Nie wolno stosowai masztow wygie- 
tych w sposob trwaly. Dozwolone na- 
tomiast jest stosowanie masztow obro- 
towych 1 dwuramiennych. Powierzchnla 
masztbw, bomow i drzewc nie jest wli- 
czana do ogolnej powlerzcnnl ozaglo- 
wania". 

Sformulowania te wywolaly szereg 
rozbieznosci interpretacyjnych, wynika- 
jacych z ogolnle obowiazujacej zasady, 
ze dozwolone jest wszystko, czego 
przepisy wyraznie nie zabranlaja.. Isto- 
tt; tych kwestii mozna najogolniej spro- 
wadzic do pytania — czy w klasie M 
dopuszczalne jest powiejcszenie po- 
wierzchnl ozaglowania poprzez ugiecie 
masztu w g6rnej czesci? (patrz szkic). 

Wiadomo, ze przedni Ilk grota nie 
kroi sie w linli prostej, lecz z pewnym 
naddatkiem na poznlejsze wybrzuszenie 
zagla. Otdz, zadne postanowienie prze- 




pis6w nie okresla maksymalnej wyso- 
kosci tego naddatku, anl poiozenia tej 
wysokosci. Przepisy pomiarowe nato- 
miast stanowla, ze zagle pomlerza sie. 
w stanie otaklowanym, przy czym w 
wypadku, gdy tworza^ luzno zwisaja.ce 
wybrzuszenia, nie nalezy ich wygladzac 
lub rozciagac w klerunku tylnego liku. 
Do weryfikacji przedstawiamy wi«c mo- 
del w stanie pelnej gotowoscl do ze- 
glugi, tzn. z prostym masztem 1 zwi- 
sajacyml wybrzuszeniami zagli. 

W 1984 r. Hans Kukula (Austria) — 
przewodniczqcy referatu 2agll Komisjl 
Sportowej NAVIGA — wyrazil olicjal- 
ne stanowisko dotycza.ce tego zagadnie- 
nia: 

„Zakaz stosowania masztow wygletych 
w sposob trwaly oznacza, ze przepisy 
uznaja. zarbwno mozllwosc uglecia 
masztu, ale takze, ze model gotowy do 
startu, otaklowany dowolnym komple- 
tem zagli, ma masz prosty. Kiedy wiec 
w wynlku pdznlejszego trymu, dokona- 
nego ewentualnie za posrednictwem ser- 
womechanlzmu, maszt zostanie w spo- 
sob wyraznie widoczny uglety, wdwczas 
model musi co najmnlej czqSc trasy 
(od startu do mety) pokonac z masztem 
prostym, aby pozostae w zgodzie z za- 
kazem stosowania masztu wygietego w 
sposob trwaly, Jak i z przepisamj po- 
miarowymi. Jezeli taki przypadek za- 
istnieje, takielunek nalezy uznac jako 
odpowiadaja.cy postanowienlom dla kla- 
sy M". 

Interpretacjl tej nie mozna uznac 
jako do konca jednoznacznej, co zresz- 
ta zauwaza posrednio autor, poddajste ja. 
otwartej dyskusji. Szczegolnie w kon- 
tekscie postanowienia punktu 5.2.1., 
ktore m6wl, ze ruch modelu nie moze 
by6 przyspieszany poprzez dzlatanie 
srodk6w nienaturalnych, trzeba poddac 
w watpliwosfi nacia.ganie tylnego sztagu 
za posrednictwem serwomechanizmu. 
Maszt uginany za pomoca serwomecha- 
nizmu powoduje wyplaszczenle naddatku 
w gornej partii grota i w nastepstwie 
stosunkowo znaczny przyrost powierzch- 
nl zagla, co przy okreslonych kursach 
wywoluje wzrost predkosci modelu. P6- 
kl wi^c nie zostana. sprecyzowane prze- 
pisy, wzglednie interpretacja nie uzyska 
jednoznacznego brzmienia, uginanie 
masztu za pomoca. mechanizmu nalezy 
uznac jako niezgodne z obowi^zujacy- 
mi przepisaml, bowiem pewne ugina- 
nie sie. masztu na skutek uderzen 



szkwalow Jest nie do unlkniecia. Na 
marginesie — zupelnle dyskusyjna po- 
zostaje aerodynamika opisywanego za- 
gla. To Juz jednak odrebny problem. 

# >!• «• 

W zwiazku ze stosowaniem w mode- 
larstwie ciagle nowych tworzyw pod 
adresem Komisjl Sportowej NAVIGA 
sklerowano pytanie: ,,z jakiego mate- 
riatu musi bye wykonany zaglel? Czy 
moze bye wykonany z drewna lub two- 
rzywa sztucznego na wz6r profllu plata 
nosnego?" 

Tenie H. Kukula interpretujac pro- 
blem powoluje sie na delirUcje zagla 
zawarta w leksykonie Brockhausa (za- 
chodnionlemlecka oficyna wydawnlcza 
specjalizujaca sie w publikacjach ency- 
klopedycznych). Ponxewai me jest to 
zrodlo powszechnie dostepne w Polsce, 
odwolajmy sie do Kncyklopedii Pow- 
szechnej PWN, gdzie w tomie IV czy- 
tamy: 

,,2AGIEL (niem.), rodzaj pednika prze- 
twarzajqeego energie wiatru na ruch 
statku zaglowego; wykonany z tkaniny 
bawetnianej lub syntetycznej (zagiel po- 
datny), nlekiedy ze sztywnej blachy 
lub tworzywa sztucznego". 

WyjaSnlenie to w petni odpowlada de- 
finlcjl szczegolowej Brockhausa. 

Przepisy dla modeli klas M i 10 m6- 
wiq o listwach, ktore mozna stosowac 
w celu usztywnienia czesci powierzchnl 
zagli, przy czym wyrainie ograniczaja. 
wymiary tych listew. Ponadto w punk- 
cie 5.3.3., dotyczitcym klasy M, jest 
mowa, ie wzmocnienia rog6w nie mo- 
ga. usztywniac zagli. Pofirednio zatem 
podkreslajH, 2e musza. one bye wyko- 
nane z takiego materialu, zeby stano- 
wlly ,,lagiel podatny", a nie sztywny. 
W przypadku krancowym dotyczy to 
rowniei podatnej folii, kt6ra odpowla- 
da wlasclwosciom tkaniny syntetycznej. 

Wyja.tek od wymienionych ograniczen 
stanowi klasa X, ktora jest okreslona 
jako wolnokonstrukcyjna. Przepisy bu- 
dowy dla tej klasy nie zawieraja zad- 
nych bezpoSrednich lub posrednich 
ograniczen dotycz^cych sposobu wyko- 
nania 1 usztywnlania zagli. Mozna w 
niej wie.c stosowac zagle wykonane z 
materialu sztywnego (drewna, tworzy- 
wa sztucznego, blachy) na wz6r pro- 
filu plata nosnego. 

K. DZ1QCIEL.SKI 
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W ramach nowych zalozeri przyzna- 
wania stopnl se.dziego misdzynarodowe- 
go modelarstwa okr^towego postanowio- 
no: 

a) podzielic sedzidw na dwie grupy, 
mianowicle klasy A (I) uprawnio- 
nych do sedziowania na mlstrzo- 
stwach swiata, i klasy B (II) upraw- 
nlonych do sedziowania zawodow 
miedzynarodowych. 

b) nowe stopnie sedzlow nadawai tylko 
na podstawie udzialu w szkoleniu 
specjalistycznym i zdaniu wymaga- 
nych egzamlnbw, 

c) przestrzegae zasady specjalizacjl se- 
dzlow szkola.c lch i nadajac upraw- 
nlenla w nastepujqcych grupach spe- 
cjalistycznych: 

— oceny modeli na jakosc wykonanla 
(klas C, E i F2) 

— model! z napedem mechanicznym 
(klas A, B, E, F2> 

— modeli zdalnle klerowanych (klas Fl, 
F3, FSR) 

— modell zaglowych (klas D 1 F5), 

d) wymagac od sedziego nle tylko zna- 
jomosci przepisow 1 umiejetnosci pro- 
wadzenia zawoddw w danej specjal- 
noscl, ale i6wnlez zdolnoSci organi- 
zacyjnych, tak waznych przy spraw- 
nyra przeprowadzanlu wszelklego ro- 
dzaju imprez sportowych, 

I) przedluzyc czas trwanla waznoscl 
legitymac.il sedziego miedzynarodowe- 
go do 4 lat (przedtem do 2 lat). 
Zaleca sie, aby podobne zalozenla 

szkolenla stjdziow i nadawania 1m 

uprawnien stosowane byly rdwnlei 

przez zwiazki krajowe. 

»_».'» 

Nadal trwaja starania o pola.czenie 
NAVIGA 1 IMYRU (International Model 
Yacht Racing Union), aby nie rozgry- 
wa6 odre.bnych mistrzostw swlata mo- 
dell zaglowych organizowanych przez 
te instytucje. Jednak IMYRU nie kwapl 
sit; zbytnio do polac2enla. stad zale- 
cenle, aby na razle dopuszczac przed- 
stawiciell drugiego zwiazku do organi- 
zowanych przez siebie mistrzostw swia- 
ta. Ta zasada byla Juz realizowana 
przez NAVIGA na mistrzostwach swlata 
w 1984 r. w Austrii, w ktdrych ucze- 
stniczyli na rownych prawach zawodni- 
k6w czlonkowie IMYRU. Jak na razie 
brak Jest jednak podobne.i Inicjatywy 
ze strony IMYRU. 

* * * 

Jak wynika z informacji przedsta- 
wlonych przez przedstawicieli Bulgaril, 
Szwecji i RFN, trwaja pr6by przysto- 
sowanla katamaranow i trimaranow do 
udzialu w zawodach modell zaglowych 
zdalnle kierowanych klasy F5-X. (Cie- 
kawe, czy 1 u nas tez ktos gromadzi 
podobne doswiadczenia?). 

* * * 

W zwia.zku z licznymi przypadkaml 
uszkodzenia modell klas FSR podczas 
jazd zespolowych poprzez uderzenle w 



boje, pomosty, zderzenle z innymi mo- 
delami, z lodziaml wylawiajacymi mo- 
dele Itp., przygotowuje sie. przepis na- 
kazuj^cy odpowiednia. ochrone dziobow 
modeli tej klasy. Zbiera sie obecnle 
doswiadczenia, czym najleplej zabezple- 
czyc dzidb modelu przed ewentualnym 
uszkodzeniem (nakladka gumowa, z 
tworzywa sztucznego, z zagietego dru- 
tu sprezynuja.cego itp.). Sprawa ta ma 
bye omawiana na tegorocznych mistrzo- 
stwach swiata rozgrywanych w dniach 
3—11.08.1985 w Rotterdamie w Holandil. 

* ai * 

Odnosnie przygotowywanych mi- 
strzostw swlata modeli zaglowych, kt6- 
rych organizatorem w 1988 ma bye 
Zwiazek Radziecki, na ostatnim posie- 
dzenlu Prezydium NAVIGA omawlano 
nastepuja.ee sprawy: 

— przeniesienie miejsca mistrzostw z 
Kiszynlowa (jak poprzednio plano- 
wano) do Moskwy, co przedstawiciel 
DOSAAF motywowal lepszym pola.- 
czeniem kolejowym i lotniczym oraz 
witjkszymi mozliwosciaml organlza- 
cyjnyml, 

— wprowadzenie zasady ogranlczenla 
sklad6w ekip do okreslonej llczby 
zawodnlkdw oraz zasady punktacjl 
zespolowej (przedstawlciele panstw 
zachodnlch zdecydowanie sprzeciwill 
sie. tej propozycjl), 

— przeprowadzenie w ramach mi- 
strzostw swiata, Jesli nie bedzie wy- 
maganych przedstawicieli z modela- 
mi klas D z minimum 5 panstw, 
zawoddw miedzynarodowych w tych 
klasach — pod warunkiem, ze orga- 
nizator mistrzostw podola temu za- 
daniu. Sprawa ma bye przedstawio- 
na na Zgromadzeniu Generalnym 
NAVIGA w listopadzie br. 

* * * 

Przedstawiciel NRD poinformowal, ze 
na mie.dzynarodowe zawody otwarte 
modeli plywajacych, ktore odbeda sie. 
20 — 24.06.1985 r. w Schwerinie, zaproszo- 
no rbwniez na koszt organizatora mo- 
delarzy z Kuby, KoreanskieJ 1 Wiet- 
namsklej Republik Ludowo-Demokra- 
tycznych. 

* * * 

Nadal czynione sa. starania w celu 
utworzenia Jednej Mie.dzynarodowe.1 Fe- 
deracjl Modelarstwa, w sklad ktdrej 
weszliby. z zachowaniem wlasnej auto- 
nomic FA1 — CIAM, FEMA/WOMCAR 1 
NAVIGA. W tej sprawie odbyly sie. 
Juz spotkania prezydentdw tych orga- 
nlzacjl, mianowicle Sandy Pimenoffa 
z Finlandli CIAM— FAI, Bengta Abra- 
hamsa ze Szwecji FEMA/WOMCAR 1 
Maurice Franca z Belgii (NAVIGA). 
Pierwsze z tych spotkah odbylo sie w 
Budapeszcie z okazji 75-lecla modelar- 
stwa wegierskiego. drugie w Gavle w 
Szwecji 1 trzecie w Liego w Belgii. 



G16wnym celem tej federacji bylyby 
starania o umocnienie pozycjl mode- 
larstwa na swiecie i uznanie go wsze- 
dzle za Jedna. z dyscyplin sportu tech- 
nicznego, starania o powiekszenie llcz- 
by pasm radiowych dla radiomodela- 
rzy, ujednollcenie wymagan stawianych 
produeentom spalinowych silnlkdw mo- 
delarskich w zakresle lch pojemnosci 
dla wszystkich rodzaj6w modelarstwa 
itp. problemy. 

# * «■ 

Dla ulatwienia planowania udzialu w 
Imprezach miedzynarodowych apelowa- 
no, aby tradycyjne zawody rozgrywane 
co roku np. w Kolinie, Schwerinie, 
Warnle, Nagykanizsa, Mondssee, Stut- 
garcie, Rotterdamie, Liege itp. odby- 
waly sie. kazdego roku dokladnie w 
tych samych terminach. 

* «• «■ 

Ufundowane zostaly juz 2 puchary 
przechodnle dla uczczenla pamieci zmar- 
lych wiceprezydentdw NAVIGA 

— Brytyjskiego Zwia.zku Modelarzy 
Okretowych (MPBA) lmienla Jlma 
A. Klnga (wartosci 350 dol.) dla zdo- 
bywey najwiekszej liczby punktow 
na mLstrzostwach swiata modeli re- 
dukcyjnych statkow i okr<jt6w klas 
CI— C4, 

— Zwiqzku Modelarzy Okretowych NRD 
lmienla Artura Bordaga dla najlep- 
szego zawodnika mistrzostw swiata 
w klasie modeli zdalnie klerowanych. 

Z uwagi, iz sa. to puchary przechod- 
nle, na zwiqzki krajowe nalozono obo- 
wi^zek wygrawerowania roku 1 nazwi- 
ska zdobywey oraz czuwania nad prze- 
chowywaniem i dostarczeniem pucharu 
na nastepne mistrzostwa swiata w da- 
nej konkurencji. 

Przedstawiciel NRD zapewnil, ze ra- 
zem z pucharem 1m. Artura Bordaga 
zostanie wykonanych kilka jego minia- 
turowych kopii, ktore beda wreczone 
zdobywcom na wlasno.se. 

» * «■ 

Ze wzgledu na ograniczona. liczbe 
modell klasy F2-C blor^cych udzlal w 
ostatnich mistrzostwach swiata (z po- 
wodu wielkoScl tych modeli i klopotu 
z transportem), postanowlono zllkwido- 
wa6 te. klase.. Pozostana. wie.c tylko 
2 klasy modeli redukcyjnych plywaja.- 
cych zdalnie klerowanych, mianowicie 
F2-A i F2-B. Utrzymanie likwldowanej 
klasy F2-C w zawodach krajowych po- 
zostawla sie do uznania zwiazku da- 
nego partstwa. 

* * * 

Nadal czynione sa starania w spra- 
wie udoskonalenia przepisdw ocen mo- 
deli redukcyjnych statk6w 1 okre.t6w. 
Szczegolnq kontrowersje. budza. dotyeh- 
czasowe przepisy dotyczaee klasy C3. 
W tej sprawie ma odbyt sie podczas 
tegorocznych mistrzostw swiata model! 
klas C1-C4 w Rastatt w RFN kolejna 
narada sedzibw klasy miedzynarodowej 
tej specjalnosci, kt6rzy przed yskutuja 
uwagi i propozyeje zgloszone przez 
zwiqzki krajowe. 

# * * 

Do Prezydium NAVIGA wplynely na- 
stepuja.ee wnioski o powierzenle orga- 
nlzacji mistrzostw .swiata w nastepnych 
latach: 

— Francji — modeli klas C1-C4 w 1987 r. 
w Parylu, 

— NRD — modeli klas FSR w 1988 r. 
w Magdeburgu. 

Poza tym omawlano szereg wnioskow 
i propozyeji dotyczgeych zmian w prze- 
pisach klasowych i sportowych. Z uwa- 
gi na ich cz^sto dyskusyjny charakter 
1 wystepujsica rozbieinosc zdan, nie 
podjeto wia.za^cych decyzji. Sprawy te, 
wraz ze stanowlskiem Prezydium, maja. 
bye przedstawlone na Zgromadzeniu 
Generalnym NAVIGA planowanym w 
listopadzie 1985 r. 

JM 




X Ogolnopolskie 
Zawody Modeli 
Samochodow RC 
dla uczestnikow 
placowek 
wychowania 
pozaszkolnego 

TARNOW 
19-21.04.1985 r. 



Zdaje sis, 4e jeszcze tak niedawno 
spotkalismy sis na pierwszych zawodach 
sportowych zorganizowanych przez Mi- 
nlsterstwo Oswiaty 1 Wychowania i Pa- 
lac Mlodziezy w Tarnowie dla modela- 
rzy sportowc6w zwiazanych z dzialal- 
noscia. placowek wychowania pozaszkol- 
nego. 

W tych pierwszych zawodach starto- 
wali obok siebie zardwno instruktorzy 
Jak i ich wychowankowie, a takze wielu 
senior6w. Pbzniej ograniczono udzlal se- 
nlorbw w zawodach do Jednego w ,kaz- 
dej ekiple. To wlasnie posuniscie, Jak 
najbardziej sluszne, spowodowalo, Ze 
dzis Jest to impreza przeznaczona prze- 
de wszystkim dla dzieci i mlodziezy 
szkolnej. 

Czas biegnie nleublaganie. Dopiero 
obserwujac startujacych zawodnikbw wi- 
dzimy, He to juZ lat uplynslo od tej 
pierwszej, tarnowskiej lmpfezy. Dawni 
ralodzicy, raczkuja.cy w tych zawodach, 
to JuZ dojrzali dziewczeta i chlopcy. 
Wielu z nich zdalo mature, lub przygo- 
towuje sis do nlej. Niekt6rzy kotfcza. 
lub ukoriczyli juz wyZsze studia lub 
technika zawodowe. 

Wszystklch tych ludzi, zarbwno star- 
szych jak 1 mlodszych, wychowank6w i 
instruktorbw, la.czy jedna, wspblna pa- 
sja: umllowanie modelarstwa i zwiaza- 
nego z nim wyczynu sportowego. 

Tarnowskie zawody sa. impreza., kt6ra 
goscila zarowno sportowe slawy mode- 
larskiej jak i debiutant6w. Nie sposob ' 
wymienic tu nazwisk tych, kt6rzy prze- 
winsll si? w okresie jedenastu lat przez 
Hals Sportowo-Widowiskowa. na Gumis- 
kach w Tarnowie. 

Tu cwiczyll aktualni i przyszll mi- 
strzowie Polski, wychowani w pracow- 





Komisja sedziowska wnikliwle kontroluje jazds modeli na torze odnotowuja.c skru- 
pulatnie wszystkie zUedokladnosci. 

B. Gabiystak 



niach modelarskich tarnowskiego Palacu 
Mlodziezy. Wymienic mozna chocby m. 
in. siostry Malgorzats i Katarzyns Jasko, 
Wojclecha Garstks, Pawla Wiatra, An- 
drzeja Kocjana. 

W tym roku, a Jest to chyba oko- 
licznosc wyja.tkowa, impreza ta zmienila 
nieco swbj charakter: po raz pierwszy 
rozegrano Ja na wolnym powietrzu. Tory 
zawodow zlokalizowano na sportowym 
boisku na tylach budynku Palacu Mlo- 
dziezy. 

Do goracych entuzjastow lmprezy, a 
JednoczeSnie jej stalych wspOlorganiza- 
torbw zaliczyc nalezy Stanislawa Ja- 
worskiego z Ministerstwa Oswiaty i Wy- 
chowania, dyrektorow PM Jozeia Sku- 
bajs i Franclszka Pullita, Lidls Winiar- 
ska. z tarnowskiego Kuratorium Oswia- 
ty i Wychowania, plk. Adolfa Ginal- 
sklego 1 pplk. Tadeusza Jarzqba z Za- 
rzadu Wojew6dzkiego LOK w Tarnowie 
oraz pracownik6w Palacu Mlodziezy w 
Tarnowie — Krzysztofa Mamczarza. Je- 
rzego Jaske., Leszka Nowaka i goscinma,, 
zawsze usmiechnlsta., Anns Serwln. 

Tegoroczne zawody, pomimo obaw i 
asekuracyjnych przygotowan do ewen- 



Komisji oceniajacej modele redukcyj- 
ne przewodniczyl Bogdan Gabryslak. Po 
raz pierwszy na tak duzej, og61nopols- 
kiej impiezie debiutowali Jako ssdziowle 
Andrzej Kostecki z Bielska-Biatej oraz 
Bozena Solka, Zdzlstaw Hulacki i Ta- 
deusz Gorka z Nowego Sacza. w tym 
miejscu warto nadmienic, Ze Zdzlstaw 
Hulacki swoje szlify ssdziowskie zdo- 
bywal przed laty na jednym z kursdw 
dla instruktor6w modelarstwa samocho- 
dowego. 

Przystosowujsc sis juz do nowego re- 
gulaminu sportowego funkcjs ssdziego- 
-informatora na zawodach spelniat Sta- 
nislaw Pablan ze Stargardu Szczecin- 
skiego. 

W zawodach uczestniczylo 18 ekip 
sportowych. W tej liczbie 2 z Tarnowa 
startuja.ce poza konkursem. 

Dwudniowe rozgrywki na torach, po- 
ia.czone z ocena. modeli redukcyjnych, 
pozwolily komisjl ssdziowskie] na wylo- 
nienie zwyciszcbw w poszczegoinych kla- 
sach oraz zwycissklch zespolbw. 

Klasa RC-B byla klasa. najliczniej ob- 
sadzona.. Startowaly w nlej az 22 mo- 
dele. 



Klasa RC-Bsl — mlodzicy 



1. Piotr Baniaw PM Tarn6w 

2. Piotr Lasiota ZDK Ksdzierzyn-Kozle 

3. Zbigniew Pletruszka PM Szczecin 

Klasa RC-Bs ■ 

1. Jaroslaw Jaciubek MDK Tomaszow Maz. 

2. Piotr Haiastra ZW LOK Tarn6w v 

3. Tomasz Kolak ZW LOK Tarn6w 



ralodzicy 



Klasa RC-Bs — junlorzy 



1. Marek Kopec PM Tarn6w 

2. Ryszard Poled MDK Koszalln, 

3. Jan Kusz ZDK Ksdzierzyn-Kozle 



55,65 pkt 
61,55 „ 
77,28 „ 



58,85 
61,33 
74,31 



49,0 „ 
49,72 „ 
59,90 „ 



Klasa RC-B 



Zawodnicy grupy ellminacyjnej wyscigu 
RC E U na proble ewentualnych zak!6- 
ceii. 



1. Piotr Stolarek ZDK Ksdzierzyn-Kozle 

2. Roman Ziscina MDW Tomaszdw Maz. 

3. Pawel Turskl PM Tarn6w 

tualnego przenlesienia ich do Hall Spor- 
towej w przypadku niesprzyjaja,cej au- 
ry, odbywaly sis przy wspanialej, wio- 
sennej, slonecznej pogodzie. 

W dniu 20 kwietnia punktualnle o go- 
dzinie 11 uroczysty sygnal, odtra.biony 
przez zolnierzy — fanfarzystow z miejs- 
cowego garnlzonu, oznajmil pocza,tek 
otwarcia X, a wise jubileuszowych za- 
wodbw modeli samochodowych zdalnie 
sterowanych w Tarnowie. Poza zawod- 
nlkami oraz licznie zgromadzona, pu- 
blicznoscia. — przybyli zaproszeni goscie 
i przedstawiciele miejscowych wladz 
oraz instytucji i organizacji wspolpracu- 
Jqcych od lat w sfinansowaniu i przygo- 
towaniu lmprezy. 

Nielatwe funkeje kierownik6w organl- 
zacyjnego I sportowego zawod6w spel- 
niali tym razem dr Franciszek Pullit 
i Krzysztof Mamczarz z PM. 

Nad strona. sportowa. zawod6w czu- 
wala komisja BSdzlowska z ssdzlq g!6w- 
nym Janem Stolarskim na czele. 



33.33 „ 
34,36 ., 
37,02 „ 

W klasach modeli redukcyjnych przed- 
stawiono do oceny 13 modeli. Dwa z 
nich nie zostaly ocenione przez komlsJs 
ze wzglsdu na ich niedostateczne wy- 
konczenle. Brak oceny eliminowal tez 
modele te ze startbw w klasie RC-AO. 
Byly to modele osobowych samochod6w 
terenowych markl Fiat Campagnolla 
Ryszarda Szmidta i Dominika Zoltka z 
Krosna. Niemnlej stan zaawansowania 
prac przy tych modelach oraz jakoSc 
ich wykonania pozwalaja. przypuszczac, 
ze ich wykonawcy moga. sta6 sis w nie- 
dlugim czasie groinyml konkurentaml 
dla innych w tej klasie. 

Klasa RC-A O 

Pierwsze i Jedyne miejsce w tej klasie 
zaja.t Andrzej Nowak z modelarnl Za- 
rzadu Dzielnicowego TPD w todzi. Uzy- 



dokonczenie na str. 28 
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V OGOLNOPOLSKA 

GlEtDA 

MODELARSKA 

I 

ARTYKUtOW 
POLITECHNICZNYCH 



W dniach 11 — 12. kwietnia br. w 
sali im. M. Skiodowskiej-Curie w 
Palacu Kultury i Nauki w Warsza- 
wie odbyla sie. kolejna V Ogolno- 
polska Gieida Modelarska i Arty- 
kul6w Politechnicznych, z udzialem 
90 producent6w z calego kraju, z 
ktdrymi CSH zawarla 120 umow na 
sume. 280 mln zl. Zauwazyd mozna, 
iz gieida ta przybiera coraz bardziej 
zorganizowane formy, Producenci 
nie musza. liczyc tylko na przypadek 




Andrzej Uolawski (na zdjtjciu) z Lukowa zaolerowal cos nowego — gazniki do silni- 

k6vv spallnowych. 



w zawieraniu um6w przez Central- 
na. Skladnice. Harcerska.. O potrze- 
bie wprowadzenia artykul6w na ry- 
nek decyduje (i nad ich jakoScia. 
czuwa) komisja zlozona ze specjali- 
st6w od modelarstwa Ligi Obrony 
Kraju i Aeroklubu PRL. Dzie.ki jej 
pracy w bieza,cym roku nie dopusz- 
czono na gielde. ok. 30 roznych ar- 
tykulow, ktore nie nadawaiy si? do 
zaoferowania. To, co zobaczyliSmy 
na ostatniej gieldzie, napawa opty- 



mizmem. Znalazlo sie. tam wiele 
cennych artyku!6w raodelarskich. 
Na przyklad producenci inz. Roman 
Zadrozny i Jerzy Maciejewski z 
Warszawy oferowali silniki do na- 
pe.du modeli kosmicznych na razie 
o impulsie calkowitym 2,5 Ns. Moze 
konkurencja na rynku przyczyni sie, 
do podniesienia jakosci modelar- 
skich silnik6w rakletowych be.da.- 
cych obecnie w sprzedazy? Produ- 
cent Andrzej Golawski z Lukowa 




Imadlo uniwersalne Spoldzielnl Rzemieslnlczej MOTGOS z 
Warszawy. 



Imadlo z warsztatu slusarskiego Ryszaida Lewandowskiego 
x Torunla. 




Produkcjl estetycznych modeli klasowych Jach- 
t6w zaglowych podjat sie. Grzegorz Imllowskl 
z Poznanla. Na zdje^iu model klasy DM, 



Pod wzgledem llczby oferowanych akcesoxiow modelarsklch bezkonkurencyj- 
na byla firma „hobbv" Wiestawa Dzika z Warszawy. Na zdje.ciu kola do 
modeli samolot6w oraz leduktor obiot6w sllnlka spalinowego. 
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przywiozl gazniki do r6znych silni- 
k6w spalinowych. Jego pragnieniem 
jest wysta.pienie moze juz na naj- 
blizszej gieldzie z oferta. modelar- 
skiego silnika spalinowego. Czyzby 
znalazl sie. nast^pca Stanislawa G6r- 
skiego? Rzemieslnicza Wielobranzo- 
wa Spdldzielnia w Nowym Dworze 
k. Warszawy pragnie dostarczyt na 
rynek noze modelarskie do cie,cia 
balsy, tektury, kartonu i innych ma- 
teria!6w. Artykul to moze drobny 
lecz jakze potrzebny na co dzien w 
pracy modelarza. Byly tez r6znego 
rodzaju imadla r^czne uniwersalne 
produkcji Sp61dzielni Rzemieslniczej 
MATGOS z Warszawy, warsztato- 
we produkcji Ryszarda Lewandow- 
skiego z Torunia itp. 

Na pewno CSH zawarla uraow? 
z Wiktorem Zajdlem, ktdry oferowal 
lutownice] 220V 60W przystosowana. 
do potrzeb modelarzy. Zakiad Wy- 
twarzania Uklad6w Elektronicznych 
— mgr. inz, Wincentego Elsnera z 
Wroclawia — oferowal radiomode- 
larzom zestawy obwodow drukowa- 
nych, ktdre pozwalaja. wykona6 te 
elementy we wlasnym zakresie. W 
sklad takiego zestawu wchodza.: 
plytki laminowane miedziq jedno- 
stronnie, chlorek zelazowy, lakier 
„nitro", zmywacz, kalafonia, pi6rko 
do lakieru, papier cierny, kalka 
o!6wkowa oraz obszerna instrukcja 
dotycza.ca wytwarzania ukladu dru- 
kowanego. Jest to cos nowego i za- 
razem potrzebnego. Podobaly nam 
sie. tez oferowane przez producenta 
Jerzego Behrensa z Bielska-Bialej 
takie przyrzady z drewna jak plyta 
montaiowa, znaczniki, plyta ukoso- 
wa, katowniki oraz zestaw drewnia- 
ny do skladania statk6w Sindbada, 
efektownego i atrakcyjnego zwlasz- 
cza dla modelarzy pocz^tkuj^cych. 
Duzo tym razem bylo estetycznie 
wykonanych modeli jacht6w zaglo- 
wych, lodzi motorowych, modeli la- 
tajacych i samochodowych. 

Spotkalismy tez ciekawa. oferte. uslugo- 
wa, dla modelarzy. oto Zakiad Mechani- 
ki Frecyzyjnej — Wladyslaw Kuczyfiskl 
z Wroclawia ul. Psle Budy IS/17 — moze 



0TO0OV DflOKCHuSS 
COTOOV DMMOUlSS 





2festaw modelu drewnlanego statku Sindbada oferowany przez Jerzego Behrensa z 

Bielska-Bialej 




Oferowana byla tez przekladnia do modelarskich illnik6w elektrycznych. 

Fot. J. Z16lkowskl 



Obwody drukowane producenta Wincen- 
tego Elsnera z Wroclawia. 



dorabiac tuleje cyllndrowe, tlokl, korbo- 
wody do silnikow modelarskich syste- 
mu ABC. 

Obserwacja dotychczasowych gleld na- 
suwa spostrzezenle, ze zawsze znajda. na- 
bywc6w solidnie wykonane urza,dzenia, 
akcesoria 1 modele. Np. oferowany .na 
poprzednlej gieldzie przez Ryszarda Lud- 
kowskiego z Lodzi aerograf cieszyl sie. 
taklm powodzeniem, ze producent nie 
byt pewlen, czy zdola sprostac wszy- 
stklm zam6wleniom. Na pewno tez nie 
bqdzie mlala klopotdw ze zbytem wy- 
produkowanych artykulow Wytw6rnla 
Zespolbw 1 Akcesorl6w Modelarskich 
„Hobby" Wleslawa Dzlka z Warszawy, 
ktbrej wytwory modelarze oceniaja. 
wysoko. Na ostatniej gieldzie spostrzeg- 
lismy nowosi: k61ka pneumatyki do mo- 
deli samolot6w o srednicy 00, 60, 70, 100 
i 120 mm, wykonane nie tylko este- 
tycznie, lecz takie z duza. fachowoscia.. 
R6wniez Wytw6rnla Zabawek Folltech- 
nicznych St. Gorki 1 W. Mazurczaka z 
Warszawy bqdzle mogla Uczy6 na zbyt 
swolch charakteryzu]a.cych sie wysokim 
poziomem zestawdw modeli klas: F3E, i 
F3V, FSR 3,5, 15, modeli Jacht6w „Per- 
koz", „Foka" „OdyseJa", szybowc6w 
„Cezar" i innych. 

Przypuszczamy, lz eel, jakl Centralna 
Sktadnica Harcerska stawla gleldom or- 



ganizowanym w Warszawie — tj. inicjo- 
wanle i rozw6J produkcji rynkowych 
artykul6w dla pracownl ksztalcenia po- 
litechnlcznego mlodziezy oraz lndywidu- 
alnych modelarzy 1 majsterkowlcz6w — 
Jest coraz blizszy. Froducencl bowlem 
uczestnlczac w tych gieldach coraz lepiej 
zaczynaja, orientowac sie, w potrzebach 
rynku jesll chodzi o artykuly modelar- 
skie. Pytanle tylko, czy dotrzymaja, oni 
termln6w dostaw artykulbw wynikaja.- 
cych z zawartych um6w? 

Na konferencji podczas trwania 
gieldy uslyszelUmy z ust mgr. WoJ- 
ciecha Szantera — dyrektora Zarza.- 
du Centralnej Skladnicy Harcer- 
skiej — ze sposrdd sklep6w CSH 
na terenie kraju zostanie wyodreb- 
nionych 15 do wyla,cznej sprzedazy 
artykutow modelarskich. (O projek- 
cie tym napiszemy szerzej wt jed- 
nym z naste.pnych numer6w). A mo- 
ze modelarze wymysla. nazwe. dla 
tych plac6wek handlowych? Czeka- 
my na propozyeje! 

S. SMOLIS 
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skat on wynlk tqczny 218,20 pkt (wynlk 
oceny zaledwle 70,40 pkt). Zaprezentowal 
zawodaik model samochodu historyczne- 
go FORD T. 



Po raz kolejny zwyci^stwo zespolowe 
na tych zawodach 1 okazaiy puchar ml- 
nistra Oswlaty 1 Wychowanla wywalczy- 
ia sobie eklpa gospodarzy z 385 punkta- 
ml. Na druglm miejscu uplasowala sis 
eklpa Zakladowego Domu Kultury w 
Ksdzierzynie-Kozlu z liczbq 320 punktdw. 



podium meldowall sie. kolejno zwyciezcy 
w poszczegolnych klasach. Honorowano 
lch medalami, pucharaml oraz atrak- 
cyjnyml upomlnkaml, ufundowanymi 
przez wsp61organizator6w i lnnych ofia- 
rodawcbw. 

Puchar Zarzqdu G16wnego LOK — 
przyznany tym razem za najlepiej wy- 
konany model redukcyjny — otrzymat 
Andrzej Kocjan z Patacu Mlodziezy. 

Milym akcentem lmprezy byly dyplo- 
my honorowe oraz nagrody przyznane 
przez organizatorow zawodbw nauczycie- 
.lom, instruktorom, sedziom 1 kierownl- 
kom eklp za zaslugi w rozwoju modelar- 
stwa samochodowego, wychowanie mlo- 
dziezy w duchu sportowym i pomoc oka- 
zanq w przygotowywaniu i rozgrywaniu 
kolejnych zawodow w ciqgu 10 minio- 
nych lat. 

Wsrdd wyroznionych znalezli si?: H. 
Olejnik, E. Martinus, R. Kaczorowski, 
W. Falkowski, R. Ziemowicz, W. Zi?- 
cina, J. Jasko, L. Nowak, B. Gabrysiak, 
S. Jaworoski, J. Ziellnski, J. Stolarek, 
K. Mamczarz i S. Dubina. 

Trzeba tu rdwniez powiedzlec, ze ko- 
misja sedziowska poslugiwata sie. elek- 
tronJcznym urzqdzeniem pomlarowym 
wykonanym przez Leszka Nowaka, in- 
struktora z pracowni elektroniki Patacu 
Mlodziezy w Tarnowie. 

Piszqc o zawodach nle sposob nie 
wspomniec o atrakcyjnym pokazle jazdy 
zdalnle sterowanego modelu motocykla 
wyscigowego. Wykonat go i kierowat 
nim w czasle pokazu znany zawodnlk 
Tadeusz G6rka z Nowego Sqcza. 

B. GABRYSIAK 



Klasa RC-A C 

1. Andrzej Kocjan Katlusza PM Tarndw 

2. Pawel Turski BRT 152 PM Tarndw 

3. Wieslaw Chodynlecki BRDM 2 ZDK Ke.dzierzyn-Kozle 

Klasa RC-A G 

1. Krzysztot Bednarski ISU 122 ODK *,6dz 

2. Leszek Martinus IS 2 ZDK Ke.dzlerzyn-Kozle 

3. Andrzej Kocjan Abbot PM Tarndw 



1 374,10 pkt 
340,60 „ 
320,30 ,, 



1 



267,70 
266,20 
255.20 



Juz poza punktacja. zespolowq roze- 
grano wysclg zespolowy w klasie RC-E 
12 o puchar ufundowany przez prezy- 
denta mlasta Tarnowa (tzw. Grand Prix). 
Zglosito sie. don 16 os6b. Po blegach 
eliminacyjnych do sclslego finatu za- 
kwallflkowalo sie. 6 zawodnlk6w. Byli 
to: Mariusz Swierczek, Marek Kopec i 
Pawel Turski z Tarnowa, Marek Zteliri- 
skl ze Szczecina, Krzysztot Bednarski z 
todzi 1 Krzysztot Datkiewlcz z Zamos- 
cia. 

Zwyclezcq w tej klasie zostal Mariusz 
Swlerczek z eklpy Palacu Mlodziezy w 
Tarnowie (24 okrqzenla toru). Na dru- 
glm miejscu uplasowal si? Marek Zie- 
llnski z PM w Szczeclnle — 19 okrqzen 
1 Krzysztot Bednarski z Osiedlowego 
Domu Kultury w todzi — 18 okrqzen. 



Trzecie miejsce przypadlo tym razem 
ckipie Mlodziezowego Domu Kultury w 
Tomaszowie Mazowieckim — 300 punk- 
tdw. 

Na dalszych mlejscach znalazty sie. e- 
kipy sportowe z naste.puja.cych plac6- 
wek: PM Szczecin (275 pkt), MDK Ko- 
szalin (250), ZW LOK Tarndw (235), ZD 
TPD L6dz-Wldzew (215), MDK LOdz-Ba- 
luty (215), ODK Nowy Sa.cz (190), LOK 
BilgoraJ (165), PM Katowice (160), MDK 
Szczecinek (130), MDK Nowy Sa.cz (130), 
ODK Lodz-Zarzew (100), Szkbta Podst. 
nr 2 Biecz (60), MDK Rzeszow (50), PM 
Warszawa (40). 

W dniu 21 kwietnia o godzlnle 14 na 
plycle boiska sportowego usytuowanego 
na zapleczu Palacu Mlodziezy odbylo 
sle. uroczyste zakonczenle imprezy. Na 



XI Ogolnopolskie Zawody Modeli 
Pojazdow Wojskowych Zdalnie Sterowanycti 

ZAWADZKIE 9-10.03.1985 r. 



Co roku, od dzlesieciu lat spotykajq sie. na tej imprezie 
mitosnicy jednostek taboru wojskowego, aby na atrakcyj- 
nym, a Jednoczesnle nielatwym torze rywalizowac o zwy- 
ciestwo. Tak Jak i w oryginalnym transporcie wojskowym, 
tak 1 tu o wtasciwych efektach decydujq: technika, a wie.c 
sprawnosc i slla pojazdu, polqczone z umiej^tnosciq prowa- 
dzenia go na torze przeszkod. Zwycl^zajq najlepsi. Slabi 
padajq na llcznych przeszkodach ustawlonych na torze przez 
Jana Rzepczyka, instruktora modelarni przy ZDK. 

Duza pomocq w organizacjt tych zawodow zawsze sluzy 
aktywista, czlonek LOK, a Jednoczesnie czlonek kierow- 
nictwa nadzoru technicznego huty inz. Ernest Obrusnik. 
Jest on takze przewodniczqcym WoJewddzkleJ Komisji Mo- 
delarskiej LOK w Opolu. Na tegorocznych XI zawodach 
inz. Obrusnik by! kierownikiem ds. organizacyjnych. 

Funkcje, sportowego kierownlka zawod6w sprawowal jak 
zawsze Jan Rzepczyk. Obowiqzkami sedziego glownego za- 
wod6w organizatorzy obarczyli Jana Stolarka sedziego mo- 
delarstwa samochodowego I klasy. Funkcje. sekretarza ko- 
misji sedziowskiej spelnial, nlezawodny w takiej pracy, 
Wlktor Babula z Katowic. 

W zawodach, ktdre trwaly dwa dni, startowali reprezen- 
tancl wojewbdztw: opolskiego, tarmowskiego, piotrkowskiego, 
katowickiego 1 bydgoskiego. Rozgrywki prowadzono 
w dw6ch konkurencjach — na torze klasycznym dla mo- 
dell klas RC A 1 RC B oraz na torze przeszkod. Warun- 
kiem uczestnictwa bylo posiadanie modelu pojazdu wojsko- 
wego, jednakze zwykla przyzwoitoSc 1 wlernogc technic* 
dziwne „potworki", ktdre podobno przypominac majq syl- 
wetki poJazd6w wojskowych. Rozumlem, ze nle ka±dy mo- 
delarz potrati zbudowac redukcyjny model pojazdu wojsko- 
wego, Jednakze zwykla przyzwoistoSc 1 wiernoSc technlee 
wojskowej oraz historll wojska powinny sklonic do budowy 
miniatur autentycznych jednostek taboru wojskowego. 

Ale do rzeczy. Opierajqc sie. na zarejestrowanych przez 
sekretarza wynikach komisja sedziowska wytonlla zwyciez- 
c6w w poszczeg6lnych klasach. Oto onl: 

Klasa RC B — 10 modeli 

1. Jan Kusz — ZD Kedzlerzyn-Kozle 

2. Marek Konec — PN Tarn6w 

3. Artur Blicharski — PW Tarnow 
Klasa RC B Junior — 15 modeli 

1. Roman Zlqelna — MDK Tomasz6w Maz 

2. Pawet Turski — PM Tarn6w 

3. Plotr Stolarek — ZDK K?dzlerzyn-Kozle 
Klasa RC B senlorzy — 7 model! 

1. Zblgniew Lazar — ZDK Ke.dzlerzyn-Kozle 

2. MacleJ Korczynski — ZDK Kedzierzyn-Kozle 

3. Joachim Przybyla — ZDK Zawadzkie 
Klasa RC A— C — 5 modeli 

1. Joachim Przybyla — (Skot) ZDK Zawadzkie 

2. Pawet Turski — (RTR 152) PM Tarn6w 

3. Plotr Stolarek — 
(BRDM/2) ZDK Ke.dzlerzyn-Kozle 



57,0 pkt 
84,0 pkt 
70,0 pkt 

41,0 pkt 
44,0 pkt 
44,0 pkt 



50,0 pkt 
55,0 pkt 
53,0 pkt 

361,90 pkt 
340,00 pkt 

305,30 pkt 



Klasa RC A — G — 1 model 

1. Leszek Martinus — 

(IS) ZDK Ke.dzierzyn-Kozle 
W konkurencjach na torze przeszkod: 
Klasa RC Bs — wojskowe — 10 modeli 

1. Jan Kusz — ZDK Ke.dzierzyn-Kozle 

2. Jarostaw Buda — PM Katowice 

3. Marek Kopec — PM Tarn6w 

Klasa RC B juniorzy, wojskowe — 14 modeli 
l] Krzysztot Karlicki — 
ZDK K^dzierzyn-Kozle 

2. Marek Kopec — PM Tarndw 

3. Jan Kusz — ZDK Ke.dzierzyn-Kozle 
Klasa RC A wojskowe-seniorzy — 8 modeli 

1. Joachim Przybyla — ZDK Zawadzkie 

2. Zbignlew Lazar — ZDK Kedzierzyn-Kozle 

3. Mariusz Swierczek — PM Tarn6w 



286,85 pkt 



91,50 pkt 
130,00 pkt 
144,00 pkt 



100,00 pkt 
103,00 pkt 
110,00 pkt 

67,00 pkt 
71,00 ptk 
73,00 pkt 



Do startbw w klasach wojskowych modeli redukcyjnych 
przeznaczonych do jazdy na torze przeszkod zgtosilo sle. 
6 zawodnikow. Dwa nowe modele zawodnikdw ekipy byd- 
goskiej nie zostary ocenione, poniewaz ich wykonawcy nie 
przedstawili komisji scdzlowskiej odpowiedniej, regulaminem 
przewidzlanej dokumentacji. 
Klasa RC A— C wojskowe 1 model 
lj Leszek Martinus — 

(IS J) ZDK Ksdzierzyn-Kozle 248,50 pkt 

Klasa RC A — C wojskowe 3 modele 

1. Joachim Przybyla — 

(skot) ZDK Zawadzkie 301,80 pkt 

2. Pawet Turski — (BTR 152) PM Tarn6w 297,20 pkt 

3. Piotr Stolarek — 

(BRDM) ZDK Kedzierzyni-Kozle 231,00 pkt 

W ramach zawod6w zorganlzowano r6wnlez wysclg zespo- 
lowy w klasie RC E 12. Do udzialu w startach zglosito 
sle 14 zawodnikdw. Zwycie.zyi Mariusz Swierczek z Palacu 
Mlodziezy w Tarnowie zaliczajqc w finale 21 okrqzen. Na 
druglm miejscu uplasowat sie. Zbignlew Lazar prezentujqcy 
barwy Zakladowego Domu Kultury w K?dzierzynie-Kozlu — 
It okrqzen, a na trzecim Maciej Korczynski z Patacu Mlo- 
dziezy w Katowlcach — 14 okrqzeri toru. 

W kategorlach pojazddw wojskowych startujqcych na to- 
rze przeszkod trzy pierwsze miejsca zespolowe zdobyty na- 
ste,pujqce ekipy: WOM Opole — 650 punktdw, PM Tarndw 
— 510 pkt i ZDK Zawadzkie 370 pkt. 

W klasytikacji ogdlnej pierwsze miejsce zajela rdwnlez 
eklpa "WOM Opole llczba 655 pkt, drugle miejsce PM Tar- 
n6w — 510 pkt 1 trzecie MDK Tomaszdw Mazowleckl — 
290 pkt. 

Zwyciezcy indywidualnl i zespoiowi otrzymali nagrody, 
dyplomy oraz puchary ufundowane przez Hute. im. gen. K. 
Swierczewskiego, ZG LOK 1 ZW LOK w Opolu. 

B. GABRYSIAK 
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WIERNY SWOIM 
Z A I NTERESO W AN I0M 

Tadeusza Rackiego poznalem na kursie 
tnstruktordw modelarstwa okretowego 
zorganizowanym w llpcu 1953 r. w 
Gdarisku-Olowiance. Byl wtedy jeszcze 
mtodym chlopcem. Przejawial duze za- 
interesowanle tenia taml teoretycznymi, 
a na zajeciach praktycznych przy bu- 
dowie modeli robota doslownie „palila 
mu sie, w rekach". Egzamin zdai celu- 
jaco. Jako nowo kreowany lnstruktor 
klasy II rozpocza,! prace w Technlkum 
Budowy Okr«t6w, kt6iego byl ucznlem. 
W nastepnym roku podwyzszyl swoje 
kwallfikacje na podobnym kuisie, w Je- 
zowie Sudecklm. bdta.d pracuje spolecz- 
nie jako instruktor, wykladowca, dorad- 
ca, prowadzac zajecla z mlodzieia. t6z- 
nego wleku i w r6inych miejscach. 
Wyszkolll setkl modelarzy. Dla wlelu 
z nlch stanowi przyklad instruktora, 
wycbowawcy, zawodnlka, sedziego — ja- 
ko ze stopnlowo wznosll sie na te roz- 
ne szczeble dzialalnosci modelarskiej. 

OD ZAI NTERESO WAN DO LUBIA- 
NEJ PRACY ZAWODOWEJ 



Gdy zaczgl zajmowac sie. mode- 
larstwem, byl jeszcze uczniem IV 
Liceum Ogdlnoksztalcacego w 
Gdaiisku. Zainteresowania skierowa- 
ly go do Technikum Budowy Okre,- 
tow w Gdansku-Wrzeszczu, slynnego 
Conradinum, a po zdaniu matury — 




na Wydzial Budowy Okre.t6w Poli- 
techniki Gdanskiej. 

— Egzamin na studia zdal celu- 
jaco, niewatpliwie przyczynily sie, 
do tego jego osobiste zainteresowa- 
nia, wymagaja.ee rozleglej wiedzy. 
Duza takze w tym zasluga ludzi, 
ktorzy wprowadzili go w tajniki 
modelarstwa i bogatej historii bu- 
downictwa okre.towego: Mieczyslawa 
Boczara, Stanislawa Wozniaka, Ta- 
deusza Piskorzynskiego i Stefana 
Hebdy. 

Studiowai nie przerywajac pracy 
w modelarni jesienia. i zima. i bio- 
rac udzial w zawodach w okresie 
letnim. Politechnike. ukonczyl w 
przewidzianym terminie i po obro- 
nie pracy magisterskiej pt. „Kata- 
maran do badania modeli jednostek 
szybkich" rozpoczal prace. w Insty- 
tucie Maszyn Przeplywowych PAN. 
Od 1972 r. jest starszym specjali- 
sta. w Centrum Techniki Okre.towej. 
W czasie wolnym konstruuje i bu- 
duje modele zaglowe, se.dziuje w 
imprezach modelarskich oraz pracu- 
je spolecznie w Komisji Sportowej 
i Kolegium Se.dzi6w Modelarstwa 
LOK. 

Jego osobiste zainteresowanie, 
wiedza, kolezenski stosunek do za- 
wodnikdw i innych se.dzi6w, bezpo- 
srednioSc w poste.powaniu spowodo- 
waly wybranie go w marcu 1984 r. 
na przewodniczacego Kolegium Sq- 
dzidw Modelarstwa LOK na cztero- 
letnia. kadencje.. 

Swoja, prace. zawodowa. i spole- 
czna. umieje.tnie godzil ze sprawami 
rodzinnymi i budowa. wlasnego do- 
mu w Gdansku-Oliwie, w czym mu 



walnie pomagali koledzy-modelarze, 
widzac w tym i sw6j interes. W 
dolnych pomieszczeniach tego dorau 
bowiem, zgodnie z wczesniejszymi 
zalozeniami, powstala obszerna mo- 
delarnia, kt6ra spelnia zarazem swe- 
go rodzaju funkcje. towarzyskiego 
klubu modelarskiego. 

Przy okazji rozmowy przeprowa- 
dzonej z „Jubilatem" z okazji ponad 
30-letniej pracy dla modelarstwa 
zadalem mu kilka pytan, 

— Jakie Pan ma plany zawodowe 
na najblizsza. przyszlosc? 

— Pracuje. w Osrodku Hydrome- 
chaniki Okre.tu Centrum Techniki 
Okre.towej i wykonuje. badania mo- 
delowe dla przemyslu okre.towego, 
zamierzam skomputeryzowac wyniki 
pr6b modelowych. 

— A modelarskie? 

— Po 12 latach pracy w Mode- 
larni „ARES" Nauczycielskiej Sp61- 
dzielni Mieszkaniowej powierzylem 
ja. swojemu wychowankowi Jarosla- 
wowi Buciorowi, a sam od 1985 r. 
przeszedlem do Klubu Modelarskie- 
go „DELFIN" I/WSM-Morena z mo- 
imi wychowankami Romanem Oczki 
i Andrzejem Suwalskim. Pragne. 
w nast^pnej modelarni rozwina.c 
modelarstwo zaglowe RC i swobod- 
ne, ale be,dzie to widoczne dopiero 
po dwoch, trzech latach. 

Znajac Tadeusza Rackiego, jego 
wytrwaloic, konsekwencje. w reali- 
zacji zamiar6w i dotychczasowa. 
dzialalnosc, jestesmy pewni, ze qsia.- 
gnie wszystko to, co sobie zalozyl. 
Zyczymy mu tego z calego serca. 

JM 
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Modelarstwo kosmiczne w Polsce za- 
poczatkowane zostalo przed przeszio 
dwudztestu laty. Budowano w6wczas mo- 
dele amatorskle, bez wiekszej wiedzy 
teoretycznej. Potem — gdy ukazaly sie. 
ksiazki P. Elsztelna i B. Wegrzyna, po- 
dajace wiele szczeg616w 1 tajnlkbw z 
dziedziny budowy 1 lotow model! rakle- 
towych — zmienila sie technologla 
1 sposbb startow. Na podniesienie pozlo- 
mu modelarstwa kosmlcznego mialy 
tez wplyw Uczne imprezy organizowane 
dla tej kategorli modeli. W rezultacie 
— z grona polskich modelarzy wyszll 
mlstrzowie Europy 1 swiata. Kowniez 
obecnle llczna rzesza mlodziezy lntere- 
suje sle, mod el a r st worn kosmicznym. Jej 
start ulatwla fakt, ze na poczatku mole 
korzystac z gotowych zestawow modell 
raklet t rakietoplanow znajdujacych sie 
w sprzedazy rynkowej. Sa gotowe sllni- 
kl rakletowe. Ale cry to wszystko wy- 
starczy, by zostac zawodnlklem 1 star- 
tujac osiagac znakomite wynlki? Ra- 
czej nle, poniewaz rozlegla dzledzina 
modelarstwa kosmlcznego wymaga zna- 
cznego poszerzenla wiedzy w tym za- 
kresle. 

Dla mlodziezy 1 starszych, ktorzy pra- 
gna zainteresowac sie. modelarstwem 
kosmicznym lub poglebic swa wiedzy o 
nlm, mgr Tomasz J. Kowalski napisat 
ksiaike. pt. ,,Teoria lotu modell kosmi- 
cznych", przynosza.ca. podstawowe wia- 
domosci z flzyki, meteorologil, aerody- 
namikl lotu modell kosmicznych. Autor 
szczegOlowo omawia tez zagadnienla 
zwiazane z projektowaniem modeli ra- 
klet 1 rakietoplanow, podajac wiele 
przyktad6w (Jak np. sposob obliczenia 
wsp6tczynnika parcla 1 masy), zapoznaje 
z budowa, dzialanlem i charakterystyka- 
mt roznych silnikow do modeli rakie- 
towych. Ksiaika zawiera tez dziat teo- 
retyczny z licznymi przyktadami obli- 
czen dla modell kosmicznych. Znajdzie- 
my w niej r6wnlez charakterystyki naj- 
bardziej znanych silnlk6w rakletowych 
produkowanych na swiecie dla mode- 
larstwa kosmlcznego, monogramy itp. 

Polecamy te niewielka objQtoseiowo. 
lecz wartosciowa pozycje, wszystkim en- 
tu/Jastom modelarstwa kosmlcznego. 
Tomasz i. Kowalski. Teoria lotu modell 
kosmicznych 

(Biala serla). Wydawnictwa Komunlkacjl 
1 tacznoscl 1984. Objetosc 116 str. Naktad 
20 000 egz. Cena ISO zl. 
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Bogalewlcz NikolaJ Andrejcwlcz — 
Bulwar I.esi Ukrainki 28 m 31, 252195 
Kij6w 195 — poszukuje „Malego Mo- 
delarza": 3, 5, 6, li;58. 10/59, 2, 3, 4 , 5/60, 
2, 4, 5, 6, 12/61, 10/63, 11/61, 1/67, 4/71, 
12/72. Do wymnany proponuje kserogra- 
ficzne odhitki plandw samolot6w: Jak-3, 
Jak-9. La-7, Pe-2, Tu-2, Li-2, 11-2, Po-2, • 
2-16, 1-153. Mig-3, l.agg-3, Be-2, Be-4, 
PZL-24, PZL-11, PZL-50, PZL-37, PZL-38, 
PZL-46, PZL-23, LWS-1, RWD-VUI, Lu- 
blin R-Vlll, P-40, P-39, P-51, „Korsar", 
Bloch-152, D-520, MS-406, Me -200, Me- 109, 
Me- HO, FW-190, Me-262, Xe-IIl, Xe-112, 
ly-87, Iy-88, LYSANDER, METEOR, WEI> 
LINGTON LINCOLN. HALIFAX, SPIT- 
FIRE, TEMPEST, DEFIANT, WALRYS, 
Kl-61, Ki-43, ZERO G4 M2 „Bettl", Spad 
s-5l. L-29, a takze plany radzieckich sa- 
molot6w, czolgbw, okretow, plastykowe 
modele w skali 1:72 radzieckiej produk- 
cji. 

Henryk Zolziechowskl — ul, Paganl- 
nlego 12/126, 20-850 Lublin — posiada 
do odstaplenia „Malego Modelarza" z 
lat 1978—1981 oraz plastikowe (nie skle- 
Jone) modele amerykansklej flrmy MO- 
NOGRAM w skali 1:24 naste^pujacych sa- 
mochodow: „30 FORD COUPE, „58 
T-BIRD, LINCOLN CONTINENTAL, BU- 
GATTI, ROLLS-ROYCE, DUESENBERG 
TOWN CAR, Jak rbwnieZ wiele luznych 
numerdw , .MODELARZA" z lat 1965— 
1884. Poszukuje natomiaist „Malego Mo- 
delarza" wydanego przed 1965 rokiem. 
Odpowle na kazdy list po zalaczenlu 
znaczka poczlowego. 

Marek Opalko — Gasiorowo, 13-108 
Waplewo — poszukuje sklejonych lub 
nie sklejonych modeli samolotdw i czol- 
g6w w skali 1:72, firm zachodnich i 
NOVO oraz ksiazek C.S. Forestera 
..Szczesllwy powr6t", „Okn;t llnlowy", 
„Z podniesiona bandera,. W zamian ofe- 
ruje wagooy kolejowe, tory, zwrotnice 
I budynkl stacyjne w skali HO" 

Tomasz Frackiewtcz — ul. Nadnar- 
wlahska 17, 18-414 Nowogr6d, woj. Lom- 
ta — poszukuje ,,Malego Modelarza" z 
rysunkaml samololow: ..Mosquito", ,, To- 
mahawk", ..Halifax", ..Mustang". W za- 
mian ofefuje ..Malego Modelarza" z pla- 
num: okrel6w wojennych oraz rudowe- 
glowiec ..Soldek" I stalek szkolny „Za- 
wisza Czarny". 

Mteczyslaw Konwlnski — ul. Sien- 
kiewicza 2a/m4, 65-443 Zielona G6ra — 
poszukuje ,,Plan6w Modelorsklch": 10, 
18, 23, 31, 35. 38, 43, 64 , 66, 74, 113, 115. 
Do wymiany oferuje „Plany Modelar- 
skie": 44. 53, 88, 97, 9B, 105, 109, 110, 
111, 114, 116, 118, 119, oraz ,, Malego Mo- 
delarza": 7/82, 8/83, 1—2/84 lub zaplaci 
gotowka. 

Adam Wladyslaw Jnnlca — ul. W. 
Bronlewskiego 8/31, 41-800 — Zabrze — 
poszukuje metalowych lorm do odlewu 
postaci zolniierzy z cyny lub olowlu, 



zolnieray roznych typow 1 okrtsow, pro- 
szych lub konnych, a takze elementow 
uzbrojeniu w Manie nadaj^cym sie, do 
uzytkowania. W zamian oferuje ..Male- 
go Modelarza": saraoloty, ' okrety, po- 
Jazdy, plastdkowe, modele samolotow, 
znaczkl pocztowe, monety, ksiazki o te- 
matyce do uzgodnienia, lub zaplaci gc- 
towka, 

Andrzej Sklarz — ul Ualczyniklcgo 
2b/9, 41-706, Ruda 8la.sk'a $ — posiada 
do odsfa.pienia ..Malego Modelarza", 
..Modelarza", „Plany Modelarskie". .,Mo- 
rze", „Skrzydlat% Polsk^", modele sa- 
molot6w w skali 1:50, ksiazki o tema- 
tyce wojennomor.skiej 1 lotniczej. Wy- 
kaz posiadanych publiikacjl przesle po 
olrzymaniu znaczka pocztowego. 

Darlusz Grabowskl — ul. Ukosna 8/62, 
15-836 Blalyitok — poszukuje modeli pla- 
stikowyeh w roznych skalach: MI-4, 
LOS, SPITFIRE, Pe-3, Po-2, za kt6re 
oferuje ..Modelarza" caly rocznik 1984, 
ksiazki: ,.z61ty Tygrys", ..Malego Mode- 
larza" caly rocznik 1984. 

Czeslaw Kotek — Roczyny 38, 34-120 
Andrych6w, woj. bielskle — poszukuje 
ksiazki: ..Zdalne sterowanie modell" 
oraa ..ProjektowanJe i konstrukcja mo- 
del! szybowcow". Do wymiany oferuje: 
„ABC modelarstwa samochodowego", 
„Miniaturowe silnlki spalinowe" lub za- 
placi got6wkq. 



OGLOSZEN1A DROBNE 

Sprzedam aparature, b-ka- 
nalow% RUM-2, nieuzywant| 
Antoni Cbowaniec — ul. Za- 
moyskiego 13 c, 34-500 Zako- 
pane. 

KB 78 

Sprzedam sllnik VVEBRA 
10 cm 3 idealnie nowy i apa- 
ratur<; proporcjonalna SUP- 
RANAK 83. Jaroslaw Paw- 
towski — ul. Mickiewicza 
11B, 83-130 Peplin 

RB 83 

Jan Fabisiak — ul. Swier- 
czewskiego 3, 77-100 Bytow — 
sprzeda aparatur^ Webra 
FM 5 

KP 
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Redaguje zespol w skladzle: BOG DAN QABRYSIAK, STANISLAW KUBIT, JERZY LITWIN. JAN MAKCZAK. EDMUND 
OSINSKI, STEFAN SMOLIS (z-ca redaktora naczelnego), PAWEL WLODABCZYK, MARIAN KAWKA (red. techn.). Adref 
redakcji: 00-791 Warszawa, ul. Chocimska 14, tel. 49-34-51 wewn. 59. 
Warunkl prenumeraty: 

1) dla oifib prawnych — lnstytucjl i zakladdw pracy: • lnsty tucje 1 zaklady pracy zlokallzowane w mlastach wojew6dzklch 
i pozostalych mlastach, w ktorych znajduja. si<; sledzlby oddzla!6w RSW „Prasa — Ksla.zka — Ruch" zamawla ja pre- 
numerat? w tych oddzlalach. • instytucje i zaklady pracy zlokallzowane w mlejscowosciach, gdzle nle ma oddzia!6w 
RSW „Prasa — Ktlatka — Ruch" I na terenach wiejsklch oplacaja. prenumeratq w urz^dach pocztowych 1 u dore.czyclell. 

1) dla 086b flzycznyeh — indywidualnych: • osoby flzyczne zamieszkale na ws-I 1 w mlejscowosciach, gdzle nle ma oddzia- 
16w RSW ..Praia — Kslazka — Ruch", oplacaja prenumerate. w urzqdach pocztowych i u doreczycielt, • osoby flzyczne 
zamieszkale w mlastach — sledzlbach oddzialow RSW „Pra sa — Kslqzka — Ruch", oplacaja prenumerate. wylaczrue w 
urzqdach pocztowych nadawczo-oddawczych wlasciwych dla mlejsca zamleszkanla prenumeratora. Wplaty dokonuja, uiy- 
wajqc „blankletu wplaty" na rachunek bankowy: mlejscowego oddzlalu RSW „Prasa— Ksinzka— Ruch". 

1) Prenumerate ze zlecenlem wysylkl za granlce przylmuje RSW „Prasa — Kslazka — Ruch", Centrala Kolportazu Prasy 
1 Wydawnictw. uL Towarowa 28, 00-858 Warszawa, konto nbp XV Oddzial w Warszawie Nr 1153-201045-139-11. Prcnume- 
rata ze zlecenlem wysylkl za granlce poczta zwykla Jest drozsza od prenumeraty krajowej o 50% dla zlccenlodawcow 
Indywidualnych 1 o 100% dla zlecajacych lnstytucjl 1 zaklad6w pracy. 

Cena prenumeraty: kwart. 90 zl, polroczn. 1(0 zl, rocznle 3(0 zl. 

Terminy przyjmowania prenumeraty: na kraj 1 zagranice do dnla 10 Uatopada na I kwartal, I poirocze roku nastepnego 
oraz caly rok nastqpny, do dnla 1 kazdego mlesiqca poprzedzajqeego okres prenumeraty roku blezqcego. Przedruk dozwa- 
lony tylko za podanlem tr6dla. Materlal6w nle zam6wionych redakeja nle swraea. Druk Wojskowe Zaklady Graflczne. 
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